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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie statej organizacji ruchu dla inwestycji

tj. ,,Przebudowa ulicy Podwale w Zamosciu na odcinku od ul. Okopowej do ulicy Kozmiana”.

2. Inwestor:

Miasto Zamos¢

ul. Rynek Wielki 13

22-400 Zamos¢

3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2022 poz. 1557 z p6z. zmianami)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z pdz.
zmianami)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1693 z pé:.
zmianami )

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022 poz. 988 z
pdZ. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury dnia 24 marca 2017 r w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 784 z pdz. zmianami ),
Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéow drogowych (Dz.U.
2021 poz. 2065 z pdz. zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 maja 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1062 z pdz. zmianami)
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4. Istniejacy stan zagospodarowania

Przedmiot opracowania stanowi ulica Podwale w Zamosciu na odcinku od ul.
Okopowej do ul. Kozmiana. Ulica Podwale o nawierzchni z kostki klinkierowej charakteryzuje
sie dwoma pasami ruchu (po jednym pasie w danym kierunku). Wzdtuz przedmiotowe;j ulicy
zlokalizowana jest prawostronna droga dla pieszych o nawierzchni bitumicznej oraz fragment
lewostronnej drogi dla pieszych o nawierzchni z ptyt betonowych (niniejsza droga dla pieszych
ma kontynuacje wzdtuz ulicy Andrzeja Edwarda Kozmiana). Ponadto na przedmiotowym
obszarze wystepujg zjazdy o nawierzchni asfaltowej oraz z kostki brukowej betonowej oraz
stupy oswietlenia ulicznego. W podtozu stwierdzono obecno$é uzbrojenia podziemnego ktore
stanowi: sie¢ gazowa, cieptownicza, telekomunikacyjna, elektroenergetyczna, wodociggowa,

kanalizacyjna.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zaprojektowano przebudowe ulicy Podwale na odcinku od ul. Okopowej do ul.
Andrzeja Edwarda KoZzmiana. Poczatek zakresu robét nawierzchniowych zaprojektowano od
km 0+003.57 a koniec w km 0+098.00. Projektowana ulica charakteryzuje sie nawierzchnig
asfaltowg, szerokoscig statg réwng 5,50 m oraz spadkiem daszkowym 2%. Ulice obramowano
kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30x100cm o odstonieciu 12 cm. Ponadto projekt
zaktada przebudowe miejsc parkingowych oraz drdég dla pieszych wzdtuz przedmiotowe;j ulicy,
a takze przebudowe zjazdéw. Drogi dla pieszych zaprojektowano o nawierzchni z kostki
brukowej betonowej koloru szarego gr 6 cm, ktére obramowano za pomocg obrzeza 6x20x100
cm. Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego o
grubosci 8 cm oraz o nawierzchni asfaltowej (zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu).
Szerokosci zjazdéw dostosowano do istniejgcych warunkdéw i wynoszg one 5,0 — 5,4 m. Zjazdy
zaprojektowano ze skosami o stosunku 1,5 : 1,5 lub z tukami poziomymi R=6,0 m (zgodnie z
rysunkiem zagospodarowania terenu). Miejsca parkingowe zaprojektowano z prawej strony
przedmiotowej ulicy oraz w miejscu wskazanym na planie sytuacyjnym. Miejsca parkingowe —
rownolegte - zlokalizowane wzdtuz ulicy zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej koloru grafitowego gr. 8 cm oraz o wymiarach 3,0 x 6,0 m. Pozostate miejsca
parkingowe zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru szarego gr. 8
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cm oraz o wymiarach 2,5 x 5,0 m ( w tym jedno miejsce parkingowe o wymiarach 3,6 x 5,0 m
przeznaczone dla potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami). Dodatkowo projekt zaktada
przebudowe drogi manewrowe] prowadzacej do niniejszych miejsc parkingowych.
Nawierzchnie drogi manewrowej zaprojektowano z kostki brukowej betonowej koloru
grafitowego gr. 8 cm. W ramach niniejszej inwestycji zaplanowano réwniez budowe kanalizacji

deszczowej oraz nasadzenia drzew.

1. Skrzyzowanie z ul. Okopowg w km 0+000.00
Skrzyzowanie zwykte trzywlotowe
R1=8,0m R2=8,0m
2. Skrzyzowanie z ul. Andrzeja Edwarda KoZzmiana w km 0+098.00.

R1=8,0m R2=8,0m

6. Opis projektowanego oznakowania i zabezpieczenie prowadzonych robét

Oznakowanie nalezy wykonaé zgodnie z czescig graficzng zatgczong do niniejszego

opracowania. Wykonanie robdt zaprojektowano w trzech etapach.

7.Warunki techniczne oznakowania:

Zabezpieczenie i oznakowanie robét musi by¢ dostosowane do utrudnien na drodze, a
takze zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym prace.

e Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca roboét
na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane w
nalezytym stanie przez okres trwania robot.

¢ Do oznakowania robét nalezy zastosowac znaki ,$rednie", z folii odblaskowej Il-gen.

e Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy usuwac¢ w miare postepu robét.

* Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢é

ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej, wyposazonej w elementy

odblaskowe o barwie z6ttej lub pomaranczowe;j.
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8.Zagrozenia ruchu

e Kolizje sprzetu budowalnego z uczestnikami ruchu

9.Utrudnienia ruchu
e utrudnienia w poruszaniu sie pieszych

e utrudnienia w poruszaniu sie pojazdow

10.Wprowadzanie zmian

Jezeli Wykonawca uzna, ze moze wprowadzi¢ nowg organizacje w celu usprawnienia

wykonywania robét budowalnych to na swoéj koszt wykona nowg czasowg organizacje ruchu.

11.Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu:

od dnia 01.01.2023 do 30.12.2023
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Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny skala : 1:10000

2. Czasowa organizacja ruchu skala: 1:500
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