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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie czasowej organizacji ruchu dla zadania

,BUDOWA PRZEDtUZENIA ULICY STREFOWEJ ORAZ BUDOWA ULICY BOCZNEJ OD

STREFOWEJ”

2. Inwestor:

MIASTO ZAMOSC, UL. RYNEK WIELKI 13, 22-400 ZAMOSC

3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2023 poz. 682 z pdz. zmianami)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz. 645 z poés.
zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z péz.
zmianami )

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022 poz. 988 z
pdZ. zmianami)

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.
2019 poz. 2310 z pdz. zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 maja 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1062 z pdz. zmianami)

4. Istniejacy stan zagospodarowania

Przedmiot opracowania stanowi istniejgca droga stanowigca przedtuzenie ulicy Strefowej oraz

ulica

boczna od ul. Strefowej. Istniejgce drogi charakteryzujg sie nawierzchnig z ptyt

betonowych oraz nawierzchnig gruntowg / z ttucznia. W podtozu stwierdzono obecnosé

uzbrojenia podziemnego ktére stanowi: sie¢ wodociggowa, gazowa, elektroenergetyczna oraz

kanalizacji sanitarne;j.
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http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170001062+2017%2407%2401&min=1

Struktura ruchowa na drodze to pojazdy osobowe oraz dostawcze. Przedmiotowa droga ma

charakter lokalny o kategorii ruchu KR4.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu
Zaprojektowano budowe drogi stanowigcej przedtuzenie ul. Strefowej oraz budowe drogi

bocznej od ul. Strefowe;.

Przedtuzenie ul. Strefowej

Zakres roboét zaprojektowano od km 0+024.90 do km 0+575.85 . Projektowana droga
charakteryzuje sie szerokoscig 7,0 m, spadkiem daszkowym 2% oraz nawierzchnig asfaltowa.
Droge obramowano za pomocg kraweznika betonowego 20x30x100 cm oraz zakonczono
placem do zawracania. Wzdtuz przedmiotowego odcinka zaprojektowano lewostronng droge
dla pieszych, oraz zjazdy. Droge dla pieszych zaprojektowano o szerokosci statej réwnej 2,0 m,
spadku poprzecznym 2% oraz o nawierzchni z ptyt betonowych koloru szarego 50x50 cm gr 7
cm. Dodatkowo zaprojektowano pas bezpieczenstwa o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej koloru czerwonego gr 6 cm (szeroko$¢ pasa wraz z kraweznikiem wynosi 0,50 m) .
Droge dla pieszych oraz pas bezpieczeistwa obramowano od strony jezdni kraweznikiem
betonowym 20x30x100 cm oraz obrzezem 6x20x100 cm od strony zielencéw. Zjazdy
zaprojektowano o nawierzchni asfaltowej oraz obramowano za pomocy kraweznika
betonowego 20x30x100 cm. Szerokos$¢ zjazdow dostosowano do istniejgcych warunkdw i

wynoszg one 6,00- 12,20 m.

Ulica Boczna do ul. Strefowej

Zakres robot zaprojektowano od km 0+4021.87 do km 0+357.85. Projektowana droga
charakteryzuje sie szerokoscig 6,0 m, spadkiem daszkowym 2% oraz nawierzchnig asfaltowa.
Droge obramowano za pomocg kraweznika betonowego 20x30x100 cm.  Wzdtuz
przedmiotowego odcinka zaprojektowano obustronng droge dla pieszych oraz zjazdy. Droge
dla pieszych zaprojektowano o szerokosci statej rownej 2,0 m, spadku poprzecznym 2% oraz
o nawierzchni z ptyt betonowych koloru szarego 50x50 cm gr 7 cm. Dodatkowo
zaprojektowano pas bezpieczeistwa o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru
czerwonego gr 6 cm (szerokos¢ pasa wraz z kraweznikiem wynosi 0,50 m) . Droge dla pieszych
oraz pas bezpieczenstwa obramowano od strony jezdni kraweznikiem betonowym 20x30x100
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cm oraz obrzezem 6x20x100 cm od strony zielenicdw. Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni
asfaltowe] oraz obramowano za pomocg kraweznika betonowego 20x30x100 cm. Szerokosci

zjazdéw dostosowano do istniejgcych warunkow i wynoszg one od 5,5 — 8,1 m.
R1=11,0 m, R2=16,0 m, R3=11,0 m, R4=16,0 m
6. Opis projektowanego oznakowania i zabezpieczenie prowadzonych robot

Zaprojektowano wykonywanie robdét na dwdch przedmiotowych odcinkach w jednym etapie.
Prowadzenie robot bedzie sie odbywato przy catkowitym zamknieciu projektowanej drogi, z
mozliwoscig dojazdu do firmy GLS Polska z ul. Strefowej w przypadku wykonania przedtuzenia
ul. Strefowej oraz mozliwos¢ dojazdu do firmy Meble Polskie w przypadku wykonania ulicy
Bocznej od ul. Strefowej. Catkowite zamkniecie na czas robdt projektowanego przedtuzenia
ul. Strefowej jest uzasadnione, ze wzgledu na brak istniejgcej drogi i istniejgcego
zagospodarowania dziatek na przewazajgcej czesci odcinka.

Catkowite zamkniecie na czas robdt projektowanej ulicy Bocznej do ul. Strefowej jest
uzasadnione, ze wzgledu na brak ciggtosci projektowanej drogi w kierunku pdétnocnym.
Ponadto prowadzenie prac na catej szerokosci drogi przysSpieszy prace i ograniczy ilos¢ ztgczek
na warstwach konstrukgji.

Projektowane oznakowanie przestawiono w czesci graficznej niniejszego opracowania.

7.Warunki techniczne oznakowania:
Zabezpieczenie i oznakowanie robét musi by¢ dostosowane do utrudnien na drodze, a
takze zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym prace.

e Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robét na drodze powinny byé¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz
utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robét.

e Do oznakowania robét nalezy zastosowa¢ znaki ,srednie", z folii odblaskowej I
gen.

e Znakiiurzgdzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy usuwaé¢ w miare postepu robat.

e Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢
ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej, wyposazonej w elementy
odblaskowe o barwie z6ttej lub pomaranczowe;j.
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8.Zagrozenia ruchu

e kolizje sprzetu budowalnego z uczestnikami ruchu

9.Utrudnienia ruchu
e utrudnienia w poruszaniu sie pieszych

e wytgczenie z ruchu istniejgcych drég

10.Wprowadzanie zmian

Jezeli Wykonawca uzna, ze moze wprowadzi¢ nowg organizacje w celu usprawnienia

wykonywania robét budowalnych to na swoéj koszt wykona nowg czasowq organizacje ruchu.

11.Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu:

od dnia 03.03.2024
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Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny skala : 1:10000

2. Czasowa organizacja ruchu skala: 1:500
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