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OŚWIADCZENIE O SPORZĄDZENIU PROJEKTU ZGODNIE Z OBOWIĄZUJĄCYMI 

PRZEPISAMI ORAZ ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ  

 

 

Ja, niżej podpisany po zapoznaniu się z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. „Prawo 

budowlane” (Dz.U. 2022 poz. 1557z póź. zmianami), zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy oświadczam, 

że projekt dotyczący inwestycji: „PRZEBUDOWA ULICY PODWALE W ZAMOŚCIU NA ODCINKU OD 

UL. OKOPOWEJ DO ULICY KOŹMIANA” został opracowany zgodnie z obowiązującymi przepisami i 

zasadami wiedzy technicznej. Zawartość projektu spełnia wymagania Rozporządzenia Ministra 

Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego 

(Dz.U. 2021 poz. 2280 z póź. zmianami), a dokumentacja projektowa jest kompletna z punktu 

widzenia celu jakiemu ma służyć. 

 

PROJEKTANT        PROJEKTANT SPRAWDZAJĄCY

     

 

mgr inż. Damian Łokaj                                                                                mgr inż. Jerzy Ekiert 
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INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU  
 

Informuje się, że Obszar Oddziaływania Obiektu  „PRZEBUDOWA ULICY PODWALE W ZAMOŚCIU 

NA ODCINKU OD UL. OKOPOWEJ DO ULICY KOŹMIANA” będzie oddziaływał na działki na których 

został zaprojektowany:  

 
Określenie obszaru oddziaływania dokonano w oparciu o przepisy: 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2022 poz. 1557z póź. zmianami)  

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-

budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z póź. zmianami) 

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1693 z póź. zmianami) 

 

 

 

 

PROJEKTANT          PROJEKTANT   SPRAWDZAJĄCY 

     

mgr inż. Damian Łokaj                                                                                mgr inż. Jerzy Ekiert 
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P R O J E K T    A R C H I T E K T O N I C Z N O  -  B U D O W L A N Y 

I. CZĘŚĆ OPISOWA  

1. Podstawa opracowania 

2. Zamierzony sposób użytkowania oraz program użytkowy obiektu budowlanego  

3. Lokalizacja Inwestycji  

4. Istniejący stan zagospodarowania i roboty rozbiórkowe  

5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego   

6. Zestawienie powierzchni i elementów zagospodarowania terenu  

7. Informacje czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, są wpisane do rejestru zabytków 

lub gminnej ewidencji zabytków lub czy zamierzenie budowlane lokalizowane jest na obszarze objętym ochroną 

konserwatorską 

8. Informacje określające wpływ eksploatacji górniczej na działkę lub teren zamierzenia budowlanego, znajdującego 

się w granicach terenu górniczego 

9. Informacje o charakterze, cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia 

użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi 

10. Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej, w szczególności o drogach pożarowych oraz 

przeciwpożarowym zaopatrzeniu w wodę, wraz z ich parametrami technicznymi 

11. Urządzenia obce  

12. Uwagi dotyczące dokumentacji, zakresu przedmiotu umowy oraz odbioru robót budowlanych 

13. Program zapewnienia jakości   

14. Inne konieczne dane wynikające ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu budowlanego lub robót 

budowlanych 

15. Uwzględnienie interesów osób trzecich 

16. Program gospodarki odpadami  

17. Właściwości akustyczne oraz emisje drgań, a także promieniowania, w szczególności jonizującego, pola 

elektromagnetycznego i innych zakłóceń 

18. Wpływ obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, wody powierzchniowe i 

podziemne    

 

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

1. Plan orientacyjny        skala 1:10 000  

2. Projekt zagospodarowania terenu     skala 1:500  

3. Przekroje normalno-konstrukcyjne      skala 1:50  

4. Profil podłużny        skala 1:100/500  
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P R O J E K T    A R C H I T E K T O N I C Z N O  -  B U D O W L A N Y 

I. CZĘŚĆ OPISOWA  

1. Podstawa opracowania  

• Umowa z Inwestorem    

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2022 poz. 1557z póź. zmianami)  

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z póź. 

zmianami)   

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

(Dz.U. 2019 poz. 1643 z póź. zmianami) 

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1693 z póź. zm. ) 

• Ustawa z  dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022 poz. 988 z póź. zm.) 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury  dnia 24 marca 2017 r w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym 

zarządzaniem (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 784 z póź. zmianami ), 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnętrznych i 

Administracji z dnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. 2021 poz. 

2065 z póź. zmianami ) 

• Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. – o odpadach – (Dz.U. 2022 poz. 699 z póź. zmianami) 

• Wizje lokalne i pomiary własne uzupełniające w terenie. 

 

2. Zamierzony sposób użytkowania oraz program użytkowy obiektu budowlanego 

Przedmiotem inwestycji jest realizacja „PRZEBUDOWA ULICY PODWALE W ZAMOŚCIU NA 

ODCINKU OD UL. OKOPOWEJ DO ULICY KOŹMIANA”. W zakres inwestycji wchodzi między innymi: 

- przebudowa nawierzchni drogi   

- przebudowa miejsc parkingowych oraz drogi manewrowej 

- przebudowa drogi dla pieszych 

- wykonanie kanalizacji deszczowej  

http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170000784&min=1
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- przebudowa zjazdów  

Poszczególne elementy inwestycji będą użytkowane w sposób nie odbiegający od przyjętych 

standardów,  ponieważ z drogi publicznej oraz jej elementów, jak określa to porządek prawny, może 

korzystać każdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjątkami określonymi w 

przepisach szczególnych. Ruch pieszych będzie odbywał się po drogach dla pieszych,  ruch pojazdów 

mechanicznych po jezdni drogi gminnej.  

3. Lokalizacja inwestycji  

Przedmiot inwestycji znajduje się na terenie Miasta Zamość. Inwestycja realizowana będzie na niżej 

wymienionych działkach: 

DZIAŁKI: ARK. 55 DZIAŁKI EWID. 9 , 10, 11, 6/8, 40, 41 

OBRĘB: 0001_MIASTO ZAMOŚĆ 

 

4. Istniejący stan zagospodarowania i roboty rozbiórkowe  

Przedmiot opracowania stanowi ulica Podwale w Zamościu na odcinku od ul. Okopowej do 

ul. Koźmiana. Ulica Podwale o nawierzchni z kostki klinkierowej charakteryzuje się dwoma pasami 

ruchu (po jednym pasie w danym kierunku). Wzdłuż przedmiotowej ulicy zlokalizowana jest 

prawostronna droga dla pieszych o nawierzchni bitumicznej oraz fragment lewostronnej drogi dla 

pieszych o nawierzchni z płyt betonowych (niniejsza droga dla pieszych ma kontynuację wzdłuż ulicy 

Andrzeja Edwarda Koźmiana). Ponadto na przedmiotowym obszarze występują zjazdy o 

nawierzchni asfaltowej oraz z kostki brukowej betonowej oraz słupy oświetlenia ulicznego. W 

podłożu stwierdzono obecność uzbrojenia podziemnego które stanowi: sieć gazowa, ciepłownicza,  

telekomunikacyjna, elektroenergetyczna, wodociągowa, kanalizacyjna.  
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4.1 Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu 

budowlanego 

Warunki gruntowe  

Charakterystyki fizykomechanicznych właściwości gruntów zalegających w podłożu 

budowlanym dokonano na podstawie: 

 

- badań makroskopowych gruntów przeprowadzonych w terenie  

W świetle przeprowadzonych badań wydzielono w podłożu pięć warstw geotechnicznych. 

Podstawą wydzielenia były stwierdzone różnice w genezie oraz wykształceniu litologicznym, a także 

różnice w konsystencji napotkanych w trakcie badań gruntów. Wydzielone warstwy oznaczono 

symbolami I, II IIIa oraz IIIb. Charakterystykę wydzielonych warstw przedstawiono poniżej. 

 

Warstwa geotechniczna I 

Do warstwy tej zaliczono średnio zagęszczone grunty niespoiste, litologicznie wykształcone 

w postaci piasków drobnych przewarstwionych piaskami gliniastymi. Pod względem 

stratygraficznym zaliczono je do czwartorzędu. Grupa nośności podłoża – G1. 

Wartości parametrów geotechnicznych dla tej warstwy ustalono metodą B, przyjmując za 

parametr wiodący stopień zagęszczenia. Wartości parametrów przedstawiono poniżej: 

- wilgotność naturalna                                         Wn = 16 %  

- gęstość objętościowa                                        ρ = 1,75 T/m3  

- stopień zagęszczenia                                        ID = 0,40 

- kąt tarcia wewnętrznego                                     ϕu =  30,0o 

- moduł odkształcenia pierwotnego                      Eo = 38000 kPa 

- edometryczny moduł ściśliwości                        Mo = 51000 kPa 
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Warstwa geotechniczna II 

Do warstwy tej zaliczono twardoplastyczne grunty spoiste, litologicznie wykształcone w 

postaci pyłów. Pod względem stratygraficznym zaliczono je do czwartorzędu. Grupa nośności 

podłoża – G4. 

Pod względem stopnia geologicznej konsolidacji zaliczono je do grupy „C”. Wartości stopnia 

plastyczności wyznaczono na podstawie badań terenowych. Pozostałe wartości parametrów 

geotechnicznych ustalono metodą B, przyjmując za parametr wiodący stopień plastyczności. 

Wartości parametrów przedstawiono poniżej. 

 

- wilgotność naturalna                                          Wn = 20 %  

- gęstość objętościowa                                         ρ = 2,05 T/m3  

- stopień plastyczności                                         IL = 0,15 

- kąt tarcia wewnętrznego                                     ϕu =  16,0o 

- spójność                                                             cU = 19,00 kPa 

- moduł odkształcenia pierwotnego                      Eo = 23000 kPa 

- edometryczny moduł ściśliwości                        Mo = 33000 kPa 

 

 

Warstwa geotechniczna IIIa 

Do warstwy tej zaliczono półzwarte grunty spoiste, litologicznie wykształcone w postaci 

zwietrzelin gliniastych margla z wypełnieniem pylasto - gliniastym. Pod względem stratygraficznym 

zaliczono je do czwartorzędu. Grupa nośności podłoża – G2. 

Pod względem stopnia geologicznej konsolidacji zaliczono je do grupy „C”. Wartości 

parametrów geotechnicznych dla tej warstwy ustalono metodą B, przyjmując za parametr wiodący 

stopień plastyczności. Wartości parametrów przedstawiono poniżej: 
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- wilgotność naturalna                                          Wn = 22 % 

- gęstość objętościowa                                         ρ = 2,05 T/m3 

- stopień plastyczności                                         IL = 0,00 

- kąt tarcia wewnętrznego                                     ϕu =  18,0o 

- spójność                                                             cU = 30,00 kPa 

- moduł odkształcenia pierwotnego                      Eo = 33000 kPa 

- edometryczny moduł ściśliwości                        Mo = 48000 kPa 

 

Warstwa geotechniczna IIIb 

Do warstwy tej zaliczono twardoplastyczne grunty spoiste, litologicznie wykształcone w 

postaci zwietrzelin gliniastych margla z wypełnieniem pylasto - gliniastym. Pod względem 

stratygraficznym zaliczono je do czwartorzędu. Grupa nośności podłoża – G2. 

Pod względem stopnia geologicznej konsolidacji zaliczono je do grupy „C”. Wartości 

parametrów geotechnicznych dla tej warstwy ustalono metodą B, przyjmując za parametr wiodący 

stopień plastyczności. Wartości parametrów przedstawiono poniżej: 

 

- wilgotność naturalna                                          Wn = 22 % 

- gęstość objętościowa                                         ρ = 2,05 T/m3 

- stopień plastyczności                                         IL = 0,05 

- kąt tarcia wewnętrznego                                     ϕu =  17,0o 

- spójność                                                             cU = 25,00 kPa 

- moduł odkształcenia pierwotnego                      Eo = 29000 kPa 

- edometryczny moduł ściśliwości                        Mo = 42000 kPa 
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Szczegółową budowę geologiczną podłoża z podziałem na warstwy geotechniczne, 

przedstawiono na kartach dokumentacyjnych otworów geotechnicznych. 
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Określenie kategorii gruntu  

Określa się kategorie geotechniczną jako pierwszą.  

Sposób posadowienia obiektu budowlanego  

Zaprojektowano posadowienie obiektu budowalnego na warstwie ulepszonego podłoża z piasku 

gruboziarnistego tak, aby podstawa konstrukcja nawierzchni była posadowiona na gruncie 

niewysadzanym.  

4.2 Zakres robót rozbiórkowych   

Wszelkie materiały pochodzące z rozbiórki stanowią własność Miasta Zamość. Wykonawca 

każdorazowo jest zobligowany do uzgodnienia z inwestorem o miejscu w jakie należy przewieźć 

odzyskany materiał. Materiały będą transportowane oraz rozładowywane w cenie kontraktu do 

granic administracyjnych gminy Zamość.   

Wykonawca jest zobligowany do działania zgodnie z poniższą procedurą:  

I. Materiał nadający się do ponownego użycia  

 

1. Inspektor nadzoru wraz z przedstawicielem Miasta Zamość dokonają protokolarnej oceny 

czy materiał z rozbiórki jest możliwy do ponownego zastosowania  

2. Wykonawca dokona obmiaru rozebranego materiału 

3. Inspektor nadzoru zweryfikuje obmiar wykonawcy  

4. Wykonawca w sposób ręczny dokona rozbiórki materiału zaklasyfikowanego do ponownego 

użycia, oczyści go, przesortuje, ułoży na paletach oraz zabezpieczy materiał ułożony na 

paletach folią  

5. Wykonawca uzgodni miejsce transportu materiału z Miastem Zamość  



    

P R O J E K T    A R C H I T E K T O N I C Z N O  -  B U D O W L A N Y 14 

 

6. Wykonawca przetransportuje materiał we wskazane miejsce  

7. Wykonawca rozładuje materiał oraz uzyska pisemne potwierdzenie dostarczonego 

materiału przez Miasto Zamość 

 

II. Inne materiał nie nadający się do ponownego użycia  

 

1. Wykonawca przedłoży do zatwierdzenia Zamawiającemu Plan Gospodarki Odpadami, które 

w trakcie kontraktu Wykonawca będzie zobligowany do przestrzegania  

2. Inspektor nadzoru wraz z Miastem Zamość dokonają  protokolarnej oceny, że materiał z 

rozbiórki nie jest możliwy do ponownego zastosowania  

3. Wykonawca na własny koszy i własnym staraniem zutylizuje materiał nie nadający się do 

ponownego użycia  

4. Wykonawca przedstawi karty utylizacji materiałów zutylizowanych  

 

Szczegółowe uwarunkowania robót rozbiórkowych  

Wykonawca bezwzględnie dostosuje się do poniższych warunków:  

1. Wszelkie roboty rozbiórkowe nawierzchni z kostki betonowej brukowej bezwzględnie należy 

wykonać metodą ręczną w celu odzyskania jak największej ilości materiału, 

2. Wszelki materiał nadający się do ponownego użycia zostanie przez Wykonawcę oczyszczony, 

przesortowany, ułożony na paletach oraz zabezpieczy folią  

3. Pozostałe warstwy konstrukcji należy rozebrać mechanicznie  

4. Pozyskany humus Wykonawca zagospodaruje własnym staraniem i na własny koszt, chyba, że 

Miasto Zamość zdecyduje inaczej  

5. Wszystkie słupki oraz znaki pionowe należy dostarczyć i rozładować w miejsce wskazane przez 

Miasto Zamość  

6. Destrukt z frezowania nawierzchni asfaltowych należy bezwzględnie dostarczyć i rozładować w 

miejsce wskazane przez Miasto Zamość. Inspektor nadzoru potwierdzi zarządcy drogi ilość 

pozyskanego destruktu w formie pisemnej. Wykonawca każdorazowo uzyska pisemne 

potwierdzenie odbioru przez Miasto Zamość dostarczonego materiału.  
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7. Wycięte drzewo (dłużyce) należy pociąć w równe części i następnie dostarczyć i rozładować w 

miejsce wskazane przez Miasto Zamość. Gałęzie i karpinę Wykonawca zagospodaruje swoim 

staraniem na własny koszt.   

Powyższe warunki Wykonawca zrealizuje w cenie Kontraktu bez możliwości uzyskania 

dodatkowego wynagrodzenia.  

 

Szacunkowe  ilości nawierzchni  do rozebrania   

Nawierzchnia bitumiczna dróg dla pieszych –  276,00 m2 

Nawierzchnia dróg dla pieszych z płyt betonowych – 50,00 m2 

Nawierzchnia asfaltowa jezdni oraz zjazdu – 178,00 m2 

Nawierzchnia jezdni z kostki klinkierowej – 743,00 m2 

Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej – 69,00 m2 

Krawężnik betonowy 15x30x100 cm – 225,00 m 

Obrzeże betonowe – 162,00 m 

 

5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego   

5.1. Układ komunikacyjny  

Zaprojektowano przebudowę ulicy Podwale na odcinku od ul. Okopowej do ul. Andrzeja 

Edwarda Koźmiana. Początek zakresu robót nawierzchniowych zaprojektowano od km 0+003.57 a 

koniec w km 0+098.00. Projektowana ulica charakteryzuje się nawierzchnią asfaltową, szerokością 

stałą równą 5,50 m oraz spadkiem daszkowym 2%. Ulicę obramowano krawężnikiem betonowym o 

wymiarach 15x30x100cm o odsłonięciu 12 cm. Ponadto projekt zakłada przebudowę miejsc 

parkingowych oraz dróg dla pieszych wzdłuż przedmiotowej ulicy, a także  przebudowę zjazdów. 

Drogi dla pieszych zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru szarego gr 6 

cm, które obramowano za pomocą obrzeża 6x20x100 cm.  Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z 

kostki brukowej betonowej koloru grafitowego o grubości 8 cm oraz o nawierzchni asfaltowej 

(zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu). Szerokości zjazdów dostosowano do istniejących 
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warunków i wynoszą one 5,0 – 5,4 m. Zjazdy zaprojektowano ze skosami o stosunku 1,5 : 1,5 lub  z 

łukami poziomymi R=6,0 m (zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu). Miejsca parkingowe 

zaprojektowano z prawej strony przedmiotowej ulicy oraz w miejscu wskazanym na planie 

sytuacyjnym. Miejsca parkingowe – równoległe -  zlokalizowane wzdłuż ulicy zaprojektowano o 

nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego gr. 8 cm oraz o wymiarach 3,0 x 6,0 

m. Pozostałe miejsca parkingowe zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej 

koloru szarego gr. 8 cm oraz o wymiarach 2,5 x 5,0 m ( w tym jedno miejsce parkingowe o wymiarach 

3,6 x 5,0 m przeznaczone dla potrzeb osób z niepełnosprawnościami). Dodatkowo projekt zakłada 

przebudowę drogi manewrowej prowadzącej do niniejszych miejsc parkingowych. Nawierzchnię 

drogi manewrowej zaprojektowano z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego gr. 8 cm. W 

ramach niniejszej inwestycji zaplanowano również budowę kanalizacji deszczowej oraz nasadzenia 

drzew.  

1. Skrzyżowanie z ul. Okopową w km 0+000.00 

Skrzyżowanie zwykłe trzywlotowe  

R1= 8,0m  R2=8,0m 

2. Skrzyżowanie z ul. Andrzeja Edwarda Koźmiana w km 0+098.00. 

R1= 8,0m  R2=8,0m 

 

Tyczenie osi  

Zakres pikiety: początek: 0+000.000, koniec: 0+113.281 
 

Pikieta punktu przecięcia stycznych Wsp. północna Wsp. wschodnia Odległość Kierunek 

0+000.000 5,620,115.8170m 8,447,505.7705m     

      94.243m S12° 11' 15.45"W 

0+094.243 5,620,023.6980m 8,447,485.8745m     

      20.669m S52° 16' 18.27"E 

0+113.281 5,620,011.0504m 8,447,502.2220m     

 

5.1.1. Zjazdy  

Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego o 

grubości 8 cm oraz o nawierzchni asfaltowej (zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu). 

Szerokości zjazdów dostosowano do istniejących warunków i wynoszą one 5,0 – 5,4 m. Zjazdy 
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obramowano za pomocą krawężnika betonowego 15x30x100 cm lub za pomocą obrzeża 

betonowego 8x30x100 cm (wszystkie zjazdy zakończono obrzeżem betonowym 8x30x100 cm) oraz 

zaprojektowano ze skosami o stosunku 1,5 : 1,5 lub  z łukami poziomymi R=6,0 m (zgodnie z 

rysunkiem zagospodarowania terenu).  

 

5.1.2. Drogi dla pieszych    

Zaprojektowano budowę dróg dla pieszych o szerokości 2,0 m oraz spadku poprzecznym o 

wartości 2% . Nawierzchnię dróg dla pieszych zaprojektowano z kostki brukowej betonowej koloru 

szarego gr 6 cm, które obramowano za pomocą obrzeża 6x20x100 cm koloru szarego. Drogi dla 

pieszych poszerzono w obrębie przejść dla pieszych do szerokości 4,0m.    

 

5.1.3. Miejsca parkingowe 

Miejsca parkingowe zaprojektowano z prawej strony przedmiotowej ulicy oraz w miejscu 

wskazanym na planie sytuacyjnym. Miejsca parkingowe – równoległe -  zlokalizowane wzdłuż ulicy 

zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego gr. 8 cm oraz o 

wymiarach 3,0 x 6,0 m. Pozostałe miejsca parkingowe zaprojektowano o nawierzchni z kostki 

brukowej betonowej koloru szarego gr. 8 cm oraz o wymiarach 2,5 x 5,0 m ( w tym jedno miejsce 

parkingowe o wymiarach 3,6 x 5,0 m przeznaczone dla potrzeb osób z niepełnosprawnościami). 

Dodatkowo projekt zakłada przebudowę drogi manewrowej prowadzącej do niniejszych miejsc 

parkingowych. Nawierzchnię drogi manewrowej zaprojektowano z kostki brukowej betonowej 

koloru grafitowego gr. 8 cm.  Miejsca parkingowe obramowano za pomocą krawężnika 

betonowego 15x30x100 cm o odsłonięciu 12 cm; od strony jezdni zaprojektowano krawężniki 

betonowe 15x30x100 cm wtopione.   

 

 

5.2. Powierzchnia biologicznie czynna    

Zaprojektowano powierzchnię biologicznie czynną (trawniki) o łącznej powierzchni  403,00   m2.  
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5.3. Układ istniejącej zieleni     

W przedmiotowej inwestycji występuje zieleń niska (trawniki) oraz drzewa.  

 

5.4. Sposób dostępu do drogi publicznej 

Projektowana budowa ulicy ma charakter ogólnodostępny. Mając powyższe na uwadze nie 

przewiduje się opisania sposobu dostępu do drogi publicznej ponieważ inwestycja jest inwestycją 

publiczną nie określającą ograniczeń użytkowania.  

 

5.5. Sposób odprowadzania lub oczyszczania ścieków 

W planowanej inwestycji zaprojektowano system odprowadzania wód opadowych (kanalizacja 

deszczowa).  

 

5.6. Rozwiązania dla osób niepełnosprawnych 

Na przejściach dla pieszych zaprojektowano udogodnienia dla osób niepełnosprawnych projektując 

po dwa rzędy płyt integracyjnych koloru żółtego z wypustkami wyraźnie wyczuwalnymi pod butami 

o wymiarach 30x30cm oraz płyty kierujące koloru szarego o wymiarach 30x30 cm. Płyty integracyjne 

oraz kierujące umieszczone w niniejszych newralgicznych punktach mają na celu poinformowanie 

osób niewidomych o występowaniu miejsc w których występuje konieczność zachowania 

szczególnej ostrożności. Ponadto na przejściach dla pieszych zaprojektowano krawężniki wtopione. 
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5.7. Kategoria ruchu   

Kategorię ruchu obliczono na podstawie poniższego wzoru  

N100= f1 x f2 x f3 x (Nc x rc + Nc+p x rc+p+ Na x ra) 

N100 – ruch projektowy, sumaryczna liczba osi standardowych 100kN w całym okresie projektowym nawierzchni 

przypadająca na pas obliczeniowy,  

NA – ruch rzeczywisty, sumaryczna liczba autobusów (A) w całym okresie projektowym, w przekroju drogi, NC – ruch 

rzeczywisty, sumaryczna liczba samochodów ciężarowych bez przyczep (C) w całym okresie projektowym, w przekroju 

drogi,  

NC+P – ruch rzeczywisty, sumaryczna liczba samochodów ciężarowych z przyczepami oraz ciągników siodłowych z 

naczepami (C+P) w całym okresie projektowym, w przekroju drogi,  

rA  – współczynnik przeliczeniowy liczby autobusów (A) na liczbę osi standardowych 115 kN,  

rC  – współczynnik przeliczeniowy liczby samochodów ciężarowych bez przyczep (C) na liczbę osi standardowych 

115kN,  

rC+P 
 – współczynnik przeliczeniowy liczby samochodów ciężarowych z przyczepami oraz ciągników siodłowych z 

naczepami (C+P) na liczbę osi standardowych 115 kN,  

f1 – współczynnik obliczeniowego pasa ruchu,  

f2 – współczynnik szerokości pasa ruchu,  

f3 – współczynnik pochylenia niwelety. 

 

Odcinek projektowanej ulicy zaklasyfikowano do kategorii ruchu KR 2. 

5.8. Projektowane konstrukcje  

Kategoria ruchu – KR2 

Droga o znaczeniu obronnym – Nie   

 

Pojazd miarodajny – pojazd komunalny – symbol pojazdu PK  

 

Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnię – 115 kN 

Warunki gruntowe: proste  

Grupa nośności podłoża gruntowego: G4 

Głębokość przemarzania hz: 1,0m  

Warunek mrozoodporności: 0,65 hz  

Min. grubość konstrukcji nawierzchni ze względu na mrozoodporność powinna wynosić: 65 cm            
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Projektowana konstrukcja jezdni  

• Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg WT-2 2016  – 5 cm  

• Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W wg WT-2 2016 – 8 cm 

• Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 – 20 cm  

• Warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C 3/4  – 20 cm 

• Warstwa ulepszonego podłoża z piasku gruboziarnistego – 12 cm  

Konstrukcja spełnia warunek mrozoodporności oraz nośności dla kategorii ruchu KR2 

oraz grupy nośności gruntu G4  

Projektowana konstrukcja zjazdu zwykłego nr 1 / parkingu 

• Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego o wytrzymałości > 50 

MPa – 8 cm  

• Podsypka cementowo-piaskowa – 5 cm  

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego C3/4 – 22 cm  

• Podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C 5/6 – 25 cm 

 

Projektowana konstrukcja zjazdu zwykłego nr 2 

• Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego o wytrzymałości > 50 

MPa – 8 cm  

• Podsypka cementowo-piaskowa – 5 cm  

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego C3/4 – 15 cm  

• Podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C 5/6 – 15 cm 

 

Projektowana konstrukcja dróg dla pieszych 

• Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej koloru szarego – 6 cm   

• Podsypka cementowo - piaskowa – 5 cm    

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego C3/4 – 15 cm  

• Podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C 5/6 – 15 cm 
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Sprawdzenie warunku odporności nawierzchni na wysadziny  

Minimalna wymagana grubość konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podłoża ze względu 

na wysadziny Hmin, dla gruntu G4 i kategorii ruchu KR2 wynosi:  

Hmin= 0,65*hz = 0,65*1,0 m = 0,65 m = 65 cm 

1. Nową konstrukcję  zaprojektowano o grubości 65 cm  

Hcał= 65 cm 

Hcał>Hmin   Warunek spełniony 

 

Określenie warunków wodnych  

- grubość konstrukcji nawierzchni – 0,65 m  

- niweleta drogi przebiega w wykopie o głębokości do – 0,14 m 

- odległość poziomu swobodnego zwierciadła wody gruntowej od spodu konstrukcji nawierzchni – 

min. 5,50 m  

HZWG = 5,50 – 0,14– 0,65 = 4,71 m  

HZWG > 1,00 m  

Podniesienie niwelety bądź obniżenie poziomu wód gruntowych nie jest konieczne.  

Zgodnie z klasyfikacją warunków wodnych podłoża gruntowego nawierzchni, zamieszczonej w 

katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych dla wykopów ≤ 1m oraz 

warunków wodnych, gdy najwyższy poziom swobodnego zwierciadła wody gruntowej występuje na 

głębokości poniżej spodu konstrukcji nawierzchni > 2,00 m -  warunki wodne określa się jako 

PRZECIĘTNE.  
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5.9. Profil podłużny  

Zakres pikiety: początek: 0+003.570, koniec: 0+098.000 
 

Punkt przecięcia 
stycznych pionowych 

Pikieta Nachylenie stycznej wyjściowej Długość łuku 

0.00 0+003.570 -1.70%   

1.00 0+011.570 -7.93% 11.840m 

  

Informacje o krzywej pionowej:(łuk wypukły) 

Pikieta początku krzywej 
pionowej: 

0+005.650 Rzędna: 214.831m 

Pikieta punktu przecięcia 
stycznych pionowych: 

0+011.570 Rzędna: 214.730m 

Pikieta końca krzywej 
pionowej: 

0+017.490 Rzędna: 214.261m 

Punkt wysoki: 0+005.650 Rzędna: 214.831m 

Nachylenie stycznej 
wejściowej: 

-1.70% 
Nachylenie stycznej 
wyjściowej: 

-7.93% 

Zmiana: 6.23% K: 1.90000000000009 

Długość krzywej: 11.840m   

Zasięg konieczny do 
wyprzedzania: 

254.062m 
Odległość konieczna do 
zatrzymania: 

112.563m 
 

2.00 0+036.674 -6.64%    

3.00 0+067.181 1.00% 56.081m  

  

Informacje o krzywej pionowej: (łuk wklęsły) 

Pikieta początku krzywej 
pionowej: 

0+039.140 Rzędna: 212.575m 

Pikieta punktu przecięcia 
stycznych pionowych: 

0+067.181 Rzędna: 210.712m 

Pikieta końca krzywej 
pionowej: 

0+095.222 Rzędna: 210.994m 

Punkt niski: 0+087.858 Rzędna: 210.957m 

Nachylenie stycznej 
wejściowej: 

-6.64% 
Nachylenie stycznej 
wyjściowej: 

1.00% 

Zmiana: 7.65% K: 7.3351325528532 

Długość krzywej: 56.081m   

Odległość reflektora: 70.234m   
 

4.00 0+098.000      
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6. Zestawienie powierzchni  i elementów zagospodarowania terenu  

Nawierzchnia asfaltowa jezdni, zjazdu – 666,00 m2  

Nawierzchnia miejsc parkingowych, zjazdu i drogi manewrowej kostki brukowej betonowej koloru 

grafitowego gr 8 cm – 625.00 m2 

Nawierzchnia miejsc parkingowych z kostki brukowej betonowej koloru szarego gr 8 cm – 218.00 

m2 

Drogi dla pieszych z kostki brukowej betonowej koloru szarego gr. 6 cm – 396,0 m2 

Nawierzchnia z płyt integracyjnych 30x30cm – 11,80 m2 

Nawierzchnia z płyt kierunkowych koloru szarego 30x30 cm – 1,10 m2 

Zieleniec (pow. biologicznie czynna)  - 403,00 m2 

Krawężnik betonowy 15x30x100 cm – 553,0 m 

Obrzeże betonowe 8x30x100 cm – 25,0 m  

Obrzeże betonowe  6x20x100 cm – 260,0 m 

Nasadzenia – 19 szt. 

 

7. Informacje czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, są wpisane 

do rejestru zabytków lub gminnej ewidencji zabytków lub czy zamierzenie budowlane 

lokalizowane jest na obszarze objętym ochroną konserwatorską 

Teren przeznaczony pod inwestycję zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego znajduje się w strefie ochrony konserwatorskiej. Teren objęty opracowaniem 

stanowi fortyfikacje miasta Zamość – słoniczoło Bastionu I przy ul. Okopowej, wpisane do rejestru 

zabytków województwa lubelskiego pod nr A/48 decyzją WKZ w Lublinie z dnia 31.10.1966 r znak 

KL.V-7/61/66. 

 

8. Informacje określające wpływ eksploatacji górniczej na działkę lub teren zamierzenia 

budowlanego, znajdującego się w granicach terenu górniczego 

Teren przeznaczony pod inwestycję nie znajduje się w strefie eksploatacji górniczej oraz nie znajduje 

się w granicach terenu górniczego. 
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9. Informacje o charakterze, cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla środowiska 

oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia w 

zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi 

Realizacja inwestycji nie przewiduje zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników 

projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia. Ze względu iż projektowana przebudowa 

drogi nie przekracza 1 km długości  zgodnie z § 3 ust.1 pkt 62 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 

10 września 2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. 

2019 poz. 1839) przedmiotowa inwestycja nie będzie kwalifikować się jako przedsięwzięcie mogące 

potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.   

10. Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej, w szczególności o drogach 

pożarowych oraz przeciwpożarowym zaopatrzeniu w wodę, wraz z ich parametrami technicznymi 

Planowana inwestycja polegająca na przebudowie istniejących ciągów komunikacyjnych, po jej 

realizacji droga będzie spełniać wymagania dotyczące dróg pożarowych wynikające z zapisów 

Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w  sprawie 

przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. z 2009 r. Nr 124, poz. 1030), 

w zakresie: 

- szerokości drogi; 

- nachylenia podłużnego; 

- promieni łuków poziomych; 

- nośności nawierzchni drogi. 

11. Urządzenia obce  

W przedmiotowej realizacji w ocenie projektanta na etapie projektowania nie występują kolizje z 

urządzeniami infrastruktury podziemnej. Za sieci, które nie są zainwentaryzowane oraz te,  które są 

wykonane bez powiadomienia Inwestora oraz te urządzania, które są wykonane po terminie 

uzgodnienia zbiorczej planszy uzbrojenia terenu projektant nie ponosi odpowiedzialności. Z uwagi 

na istniejące uzbrojenie roboty ziemne winny być wykonywane za wiedzą i pod nadzorem 

właściwych branżowo służb. Gdyby w czasie prowadzenia robót ziemnych natrafiono na kable lub 

przewody (nie pokazane na planie sytuacyjno-wysokościowym) należy je odpowiednio zabezpieczyć 

i powiadomić odpowiedniego gestora. Projektant nie jest w stanie stwierdzić na jakiej głębokości są 

ułożone urządzenia podziemne, które po odsłonięciu w trakcie realizacji inwestycji mogę wymagać 
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zabezpieczenia lub ewentualnej przebudowy. Należy również wykonać regulację pionową 

wszystkich urządzeń obcych znajdujących na terenie planowanej inwestycji oraz wymienić wszystkie 

włazy studni telekomunikacyjnych.  

11.1. Zabezpieczenia i regulacja pionowa infrastruktury podziemnej  

Wykonawca jest bezwzględnie zobligowany przed przystąpieniem do robót budowalnych 

uzgodnić technologię zabezpieczenia oraz technologię wykonywania robót budowalnych w 

zakresie każdej występującej branży z odpowiednim gestorem sieci. Po uzyskaniu akceptacji 

zatwierdzonej technologii Wykonawca może przystąpić do wykonywania robót budowalnych 

branżowych pod nadzorem gestorów sieci. Wykonawca bezwzględnie uwzględni wszystkie 

zalecenia w wydanych warunkach technicznych gestorów sieci oraz wszystkich zaleceń 

wynikających z narady koordynacyjnej. 

 

12. Uwagi dotyczące dokumentacji, zakresu przedmiotu umowy oraz odbioru robót 

budowlanych  

12.1. Zakres przedmiotu umowy o roboty budowlane w aspekcie prawnym  

Zgodnie z postanowieniami art. 632 § 1 Kodeksu cywilnego przyjmujący zamówienie tj. generalny 

wykonawca nie może żądać podwyższenia wynagrodzenia nawet w sytuacji, gdy przy zawarciu 

umowy nie można było przewidzieć rozmiaru lub kosztu prac. Należy w tym miejscu zaznaczyć, że 

wszelkie ilości robót podane w przedmiarach są ilościami szacunkowymi i Wykonawca 

przygotowując wycenę nie może ich brać pod uwagę, jako ilości rzeczywiste i prawidłowe. 

Rzeczywisty zakres robót opisują specyfikacje wykonania i odbioru robót oraz rysunki, które są 

dokumentami nadrzędnymi w stosunku do przedmiarów. Cena ryczałtowa dotyczy jedynie zakresu 

robót określonych w kontrakcie na podstawie dołączonej dokumentacji projektowej.  

Projekt budowlany ma charakter nadrzędny nad innymi dokumentami kontraktowymi, a przedmiar 

robót ma na celu umożliwienie dokonania wyceny robót, nie zaś ich opisanie. Oznacza to, że roboty 

opisane w projekcie budowlanym wchodzą w zakres zamówienia podstawowego, nawet jeżeli nie 

zostały ujęte w przedmiarze.  

Konieczność wprowadzenie nieistotnej zmiany projektu budowlanego zgodnie z definicją zawartą 

w art.36a ust.5 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane wynikająca z zasad wiedzy 

technicznej nie jest zmianą przedmiotu umowy.  
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12.2. Dokumentacja  

Wykonawca ma obowiązek zgodnie z art. 651 Kodeksu cywilnego zgłosić Zamawiającemu,  przed 

podjęciem robót jeżeli  stwierdzi, że dostarczona przez inwestora dokumentacja, teren budowy, 

maszyny lub urządzenia nie nadają się do prawidłowego wykonania robót albo jeżeli zajdą inne 

okoliczności, które mogą przeszkodzić prawidłowemu wykonaniu robót.  

Wszelkie zmiany w dokumentacji projektowej wymagają zachowania następującego procesu: 

1. Pisemna propozycja zmiany Wykonawcy wraz z uzasadnieniem  

2. Zamienne rysunki wykonane przez Wykonawcę (rysunki techniczne mogą być wykonane 

jedynie przeze osobę z ramienia Wykonawcy posiadającą uprawnienia do projektowania 

bez ograniczeń w specjalności, której dotyczy zmiana 

3. Wykonanie kosztorysów różnicowych  

4. Uzyskanie pozytywnej opinii Autora opracowania pierwotnej dokumentacji  

5. Uzyskanie pozytywnej opinii Nadzoru Inwestorskiego (jeżeli występuje)  

6. Uzyskanie zatwierdzenia proponowanych zmian przez Zamawiającego  

 

12.3. Nadrzędność dokumentów kontraktowych  

W kwestiach spornych związanych z nadrzędnością dokumentów związanych z przedmiotem 

zamówienia należy przyjąć poniższą hierarchię dokumentów:  

1. Umowa o roboty budowlane  

2. Projekt budowalny (projekt zagospodarowania terenu)  

3. Szczegółowe specyfikacje techniczne  

4. Projekt wykonawczy  

Jeżeli występują rozbieżności pomiędzy dokumentacja techniczną, a szczegółowymi specyfikacjami 

technicznymi należy przyjąć rozwiązania, technologie oraz inne elementy z dokumentacji 

technicznej (projekt budowlany) i traktować je jako nadrzędne. Wadliwą szczegółową specyfikację 

techniczną należy przekazać do uzupełnienia lub usunięcia usterki autorowi dokumentu. Jeżeli 

przed rozpoczęciem robót budowalnych została wprowadzona aktualizacja przepisów technicznych 

lub aktów prawnych należy bezwzględnie stosować nowe zaktualizowane akty prawne, warunki 

techniczne, oraz inne dokumenty. Jeżeli w specyfikacjach, są odniesienia do nieaktualnych norm 

oraz warunków technicznych należy zastąpić je aktualnymi i przyjąć do stosowania. Wykonawca lub 
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Inspektor nadzoru ma obowiązek zgłosić taki fakt do autora specyfikacji technicznych w celu 

aktualizacji dokumentu. Aktualizacja szczegółowych specyfikacji technicznych nie stanowi zmiany 

zakresu przedmiotu zamówienia w rozumieniu prawa zamówień publicznych.  

 

12.4. Odbiór robót budowlanych  

Wszelkie roboty zanikające bezwzględnie podlegają odbiorowi geodezyjnemu. Odbiór geodezyjny 

polega na wykonaniu operatów geodezyjnych zawierających rzędne wysokościowe oraz obmiar 

poszczególnych warstw lub robót zanikających wykonanych przez uprawnionego geodetę. 

Zamawiający ma prawo do wykonania pomiarów sprawdzających na każdy wniosek Inspektora 

Nadzoru oraz projektanta. Inspektor nadzoru lub Zamawiający nie może odstąpić od geodezyjnego 

odbioru robót zanikających.    

 

13. Program zapewnienia jakości   

a) Wykonawca odpowiada za technologię, organizację, a w szczególności za jakość wykonywanych 

robót. Wszelkie kolizje, ujawnione w trakcie budowy, które uniemożliwiają wykonanie robót 

zgodnie z projektem, winny być zgłaszane Inspektorowi Nadzoru, wraz z propozycjami rozwiązań. 

Inspektor podejmuje decyzję o wprowadzeniu odpowiednich korekt. 

b) Jeśli rozwiązanie kolizji wymagać będzie interwencji Projektanta należy go poinformować za 

pośrednictwem Inwestora. 

c) Zgłoszenie jw. powinno zawierać opis problemu lub kolizji, propozycję jego rozwiązania przez 

Wykonawcę oraz wykonany przez geodetę uprawnionego szkic sytuacyjno-wysokościowy. 

d) Nie dopuszcza się do kontynuowania robót jw. po wykryciu kolizji. W takim przypadku koszty 

ewentualnych poprawek w całości ponosi Wykonawca. Wykonywanie robót, bez zezwolenia 

Inspektora w rejonie kolizji, a następnie wykonywanie ewentualnych poprawek, nie może stanowić 

podstawy do wydłużenia terminu zakończenia robót.  

e) Wszelkie materiały z rozbiórek oraz robót ziemnych Wykonawca odwiezie na własny koszt w 

miejsce wskazane przez Zamawiającego w granicach administracyjnych Gminy Zamość lub przy 

zgodzie Zamawiającego zagospodaruje materiał w swoim zakresie.  
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f) Wykonawca bezwzględnie uwzględni wszystkie zalecenia w wydanych warunkach technicznych 

gestorów sieci oraz wszystkich zaleceń wynikających z narady koordynacyjnej.  

 

14. Inne konieczne dane wynikające ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu 

budowlanego lub robót budowlanych 

Projektowany odcinek drogi wraz z towarzyszącą jej infrastrukturą zminimalizuje występujące na 

istniejącej drodze niekorzystne oddziaływanie na ludzi i środowisko. Poprawi bezpieczeństwo 

użytkowników drogi. Inwestycja umożliwi stworzenie przyjaznego środowisku naturalnemu, 

sprawnego systemu transportu publicznego, który przyczyni się do likwidacji bariery ograniczającej 

możliwości rozwojowe terenów znajdujących się w ciągi przedmiotowej drogi. Realizacja inwestycji 

przyczyni się do osiągnięcia celów związanych z interesem społecznym, tj. umożliwi ewentualny 

przejazd środków transportu publicznego, poprawi oddziaływanie na  środowisko poprzez 

zmniejszenie hałasu oraz wyeliminowanie emisji pyłów powstałych w trakcie eksploatacji 

dotychczasowej nawierzchni tłuczniowej.  

 

15. Uwzględnienie interesów osób trzecich 

Projektowana inwestycja będzie spełniała wymagania dotyczące ochrony uzasadnionych interesów 

osób trzecich w rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994 - Prawo budowlane (Dz.U. 2021 poz. 2351z 

póź. zmianami ). 

Dotyczy to w szczególności: 

• Zapewnienia dojazdu do posesji i gruntów do posesji za pośrednictwem przebudowywanych 

i budowanych zjazdów indywidualnych. 

• Zapewnienie możliwości z korzystania z urządzeń infrastruktury technicznej. Budowa i 

przebudowa wszystkich urządzeń uzbrojenia terenu będzie realizowana zgodnie z 

zaleceniami i warunkami technicznymi podanymi przez gestorów sieci. 

• Zapewnienie dopływu światła dziennego do budynków mieszkalnych. Zarówno 

przebudowywana droga nie będą utrudniać dopływu światła dziennego do pomieszczeń 

przeznaczonych na pobyt ludzi. 
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• Ochrona przed zanieczyszczeniem wody i gleby. Wody opadowe z projektowanej drogi będą 

spełniać wymagania zawarte w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. 

w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, 

oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego. 

• Ochrona dóbr kultury. Przedmiotowe przedsięwzięcie nie koliduje z zabytkowymi obiektami 

architektury i zieleni, wpisanymi do rejestru zabytków oraz znajdującymi się w ewidencji 

Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 

16. Program gospodarki odpadami  

Wykonawca przed przystąpieniem do robót budowlanych przygotuje Program Gospodarki 

Odpadami zgodnie z obowiązującymi wymaganiami (ustawa z dnia 14 grudnia 2012r– o odpadach 

– Dz.U.2021.779 wraz z póź. zmianami.) a w szczególności: 

a) opracuje program gospodarowania odpadami niebezpiecznymi i złożenie wniosku o jego 

zatwierdzenie przed rozpoczęciem robót rozbiórkowych,  

b) uzyska decyzję zatwierdzającej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi,  

c) opracuje i złoży  do właściwego organu ochrony środowiska przed rozpoczęciem robót 

rozbiórkowych.  

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące 

ochrony środowiska naturalnego. 

W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 

a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 

b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm 

dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń 

lub uciążliwości dla osób lub dóbr publicznych i innych, a wynikających z nadmiernego hałasu, 

wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. 

c) wykonawca przed rozpoczęciem robót przygotuje i uzyska uzgodnienie Inżyniera procedury 

zagospodarowania odpadów produkcyjnych zgodnie z ustawą z dnia 14 grudnia 2012r. – o 

odpadach – Dz.U.2021.779 wraz z póź. zmianami.. 

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na:  
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1) Lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych;  

2) Środki ostrożności i zabezpieczenia przed:  

a) zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi,  

b) zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami,  

c) możliwością powstania pożaru,  

d) uszkodzeniami budynków i budowli w sąsiedztwie prowadzonych robót 

e) w rejonie cieków wykonawca poprowadzi roboty przy maksymalnym ograniczeniu użycia 

ciężkiego 

sprzętu, w celu ochrony brzegów prace należy prowadzić z zachowaniem należytej ostrożności. 

W przypadku prowadzenia robót w sąsiedztwie drzew należy unikać ich mechanicznego uszkodzenia 

i przesuszenia w wyniku prowadzenia robót odwodnieniowych. W bezpośrednim zasięgu koron 

drzew nie powinny być lokalizowane place składowe i drogi dojazdowe. Wokół każdego 

zagrożonego drzewa należy wydzielić strefę bezpieczeństwa. W przypadku czasowego obniżenia 

poziomu zwierciadła wody gruntowej pożądane jest, aby czas trwania leja depresyjnego był 

skrócony do minimum. Zaleca się prowadzenie prac odwodnieniowych poza okresem 

wegetacyjnym. Gdy konieczne jest czasowe obniżenie poziomu wód gruntowych w okresie wzrostu 

drzew, należy zminimalizować czas trwania leja depresyjnego do minimum. Zaleca się prowadzenie 

prac odwodnieniowych poza okresem wegetacyjnym. 

Wykonawcę w rozumieniu przepisów prawa uznaje się za wytwórcę odpadów powstających w 

czasie budowy. Usunięcie odpadów, ich wykorzystanie lub unieszkodliwienie są obowiązkiem 

wykonawcy. Zamawiający nie będzie z tego tytułu ponosił żadnych kosztów w tym z tytułu opłat za 

gospodarcze korzystanie ze środowiska.  

Po przeprowadzeniu rozbiórek Wykonawca ma obowiązek:  

– zgromadzenia powstających odpadów w sposób selektywny, 

 – zapewnienia właściwego postępowania w czasie rozbiórki z odpadami niebezpiecznymi (np. 

odpadowy eternit) i zgromadzenia ich w sposób zapewniający ochronę środowiska, 
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 – przekazania odpadów niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia działalności 

w zakresie transportu i unieszkodliwiania odpadów niebezpiecznych , 

 – zagospodarowania wszystkich odpadów powstających w fazie budowy.  

Wytwórca odpadów – Wykonawca prac budowlanych będzie mógł zlecić wykonanie obowiązku 

gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadów, za którego działalność ponosi 

odpowiedzialność przed Zamawiającym. Opłaty i kary za przekroczenie w trakcie realizacji robót 

norm określonych w odpowiednich przepisach obciążają Wykonawcę. 

 

17. Właściwości akustyczne oraz emisje drgań, a także promieniowania, w szczególności 

jonizującego, pola elektromagnetycznego i innych zakłóceń 

Przedmiotowa inwestycja nie będzie generowała promieniowania jonizującego, pola 

elektromagnetycznego oraz innych zakłóceń. Właściwości akustyczne oraz emisje drgań od ruchu 

komunikacyjnego nie zmienią swoich wartości po zrealizowaniu inwestycji.  

 

18. Wpływ obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, 

wody powierzchniowe i podziemne    

Przedmiotowa inwestycja nie wpłynie negatywnie na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi w 

tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne. Wody powierzchniowe będą odprowadzane 

poprzez wpusty do projektowanej kanalizacji deszczowej.  
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II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

1. Plan orientacyjny       skala 1:10 000  

 

2. Projekt zagospodarowania terenu   skala 1:500  

 

3. Przekroje normalno-konstrukcyjne    skala 1:50  

 

4. Profil podłużny       skala 1:100/500  

 


