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Powtarzajace sie skroty uzywane w dokumencie:

B+R: (ang. Bike and Ride), podrdz taczona rower — transport
publiczny: (podjedz rowerem) i ZAPARKUJ (na parkingu)
i JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego
CPK: Centralny Port Komunikacyjny

Diagnoza MOF Zamoscia: Diagnoza stanu istniejgcego
i sytuacji mobilnosciowej w MOF Zamoscia

DK: droga krajowa

DMC: dopuszczalna masa catkowita pojazdu

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub czes$¢ drogi prze-
znaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do petnienia innych
funkcji, w szczegdlnosci zatrzymywania lub postoju pojaz-
doéw

droga dla rowerow: (trasa rowerowa) droga lub czes¢ drogi
niebedaca jezdniag, oznaczona odpowiednimi znakami dro-
gowymi, przeznaczona do ruchu roweréw, roweréw
ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych
i UTO oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo
o ruchu drogowym —ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i rowerow: (cigg pieszo-rowerowy)
droga lub czes$¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, roweréw, ro-
werdéw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycz-
nych oraz UTO i UWR

DW: droga wojewddzka

droga zamiejska: droga klasy technicznej A, S, GP, G, Z,
L, D, niebedaca ulica

e-informacja: informacja dla pasazeréw ptz przekazywana
poprzez elektroniczne systemy informacyjne, np. dedyko-
wane portale internetowe i aplikacje mobilne

ERTMS: Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejo-
wym

ETO: Europejski Trybunat Obrachunkowy

GDDKIiA Lublin: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Lublinie

GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS/BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank Danych Lokal-
nych

IDI: (ang. Individual In-depth Interview) indywidualny
wywiad pogtebiony

ITS: (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny Sys-
tem Transportowy - inteligentny system sterowania
i zarzadzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MOF Zamoscia: Miasto Zamos$¢ i Gmina Zamosé

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju krétkotermino-
wego (od 1 do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komu-
nikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania

samochodem osoby lub oséb korzystajacych z transportu
publicznego

KPO: Krajowy Plan Odbudowy
LHS: Linia Hutnicza Szerokotorowa

LE: (ang. low entry) autobus niskowej$ciowy z niska podtoga
w czesci autobusu, co najmniej w jednych drzwiach, np. po-
miedzy | a Il drzwiami,

LF: (ang. low floor) autobus niskopdtogowy z niskg podtoga
w kazdych drzwiach, na catej dtugosci autobusu

LK: linia kolejowa

LKA: Lubelska Kolej Aglomeracyjna

MaasS: (ang. mobility-as-a-service) promowanie odchodze-
nia od posiadania wtasnego srodka transportu (gtéwnie sa-
mochodu) — system pozwalajacy zaspokajac transportowe
potrzeby mieszkancéw przy pomocy jednej aplikaciji,

ktéra taczy oferte wielu Organizatoréw ptz, operatoréw ptz
i przewoznikéw prywatnych oraz operatoréow systemoéw po-
jazdéw wspétdzielonych, systemy nawigacji oraz technolo-
gie ptatnosci

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
gminy

MZK: Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu

Organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbio-
rowego o charakterze uzytecznosci publicznej w MOF Za-
moscia

osoby ze szczegbélnymi potrzebami: osoby z niepetno-
sprawnosciami, osoby z ograniczong mobilnoscia i percep-
cja, a takze osoby starsze, osoby z wézkami dzieciecymi
oraz z matymi dzieémi, mtodsze dzieci szkolne

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury
dostepnej dla kazdego — uzytecznej dla wszystkich, ela-
stycznej, prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej
i funkcjonalnej oraz niesegregujacej (niestygmatyzujace;j
w zaden sposoéb) uzytkownikéw ze wzgledu na ich ograni-
czenia (dot. szczegdlnie oséb z niepetnosprawnosciami: ru-
chowymi, sensorycznymi i intelektualnymi, oséb starszych,
rodzicéw z matymi dzie¢mi i matych dzieci)

PKP LHS: PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o. o.,
z siedzibg w Zamosciu

PKP PLK: PKP Polskie Linie Kolejowa S.A.
PKS Bitgoraj: PKS w Bitgoraju sp. z 0.0.
POG: plan ogolny gminy

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym
lub wodorowym

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany
biometanem



P+R: (ang. Park and Ride), podréz taczona auto — transport
publiczny: (podjedz samochodem) i ZAPARKUJ (na parkingu)
| JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

ptz: publiczny transport zbiorowy
PZMM: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

PZMM MOF Zamoscia: Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia
do 2030r. (z perspektywa do 2040 .)

PZPWL: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddz-
twa lubelskiego

SDR: sredni dobowy ruch
SDRR: $redni dobowy ruch roczny
SPP: Strefa Ptatnego Parkowania

SRWL: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku

stacja kolejowa: miejsce pozwalajgce na wymiane trans-
portowag (pasazerska lub towarowg) oraz rozpoczynanie
i konczenie kursu pociggéw, wyposazone w budynek sta-
cyjny, perony przystankowe, infrastrukture parkingowa
przystanek kolejowy: miejsce pozwalajgce na wymianeg
transportowa (pasazerska lub towarows), wyposazony
tylko w peron przystankowy i ewentualnie w infrastrukture
parkingowa

stacja techniczna kolejowa: miejsce pozwalajace na roz-
poczynanie i konczenie kursu pociggéw

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego gminy

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan strate-
giczny majacy na celu zréwnowazone zaspokajanie potrzeb
ludzi i przedsiebiorstw w zakresie mobilnosci towarowej,
stanowigcy wsparcie dla JST w programowaniu i zarzadzaniu
przeptywami towaréw w miastach oraz na ich obszarach
funkcjonalnych, wykorzystujac metodyke i wytyczne opra-
cowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢ zintegrowany
SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskaz-
niki zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SUMP, stuzace
do okreslania mocnych i stabych stron systemoéw mobilno-
$ci oraz do wskazania obszaréw wymagajacych poprawy

TEN-T: Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument stu-
zacy koordynacji oraz zapewnieniu spdéjnosci i komplemen-
tarnosci inwestycji infrastrukturalnych

trasy rowerowe: drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych

i roweréw, pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy ruchu
dla roweréw

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwdj struktur
zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny
(tj. w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od kluczowych

linii ptz) - element planowania przestrzennego i urbani-
stycznego

ulica: droga klasy technicznej GP, G, Z, L, D, otoczona tere-
nami zabudowy lub terenami przeznaczonymi pod zabu-
dowe

UTO: urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany
elektrycznie, z wytaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez sie-
dzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do porusza-
nia sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym
pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch - urzadzenie
lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do porusza-
nia sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni
wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego
przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone
w petng funkcjonalng infrastrukture przystankowsa, okoto-
przystankowg oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

UE: Unia Europejska

ZDG Zamos¢é: Zarzad Drég Grodzkich w Zamosciu

ZDP Zamosé: Zarzad Drég Powiatowych w Zamosciu

ZDW Lublin: Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie



1 Streszczenie

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Tworzenie i wdrazanie Planéw Zréwnowazonej Mobil-
nosci Miejskiej (PZMM) w Unii Europejskiej wynika
z koniecznosci osiggniecia zmian w zakresie klimatu
i energii. Wigze sie to takze z potrzebami rozwigzywa-
nia problemoéw transportowych w miastach i aglome-
racjach. Zréwnowazona mobilno$s¢ w MOF Zamoscia
stanowi¢ ma remedium na zdominowane przez ruch
samochodowy przemieszczanie sie po nim.

Proces tworzenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamo-
$cia do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.) obejmuje
cztery etapy:

e etap |- przygotowanie i analiza,

e etap Il - rozwdj strategii,

e etap lll - planowanie dziatan,

e etap IV -wdrazanie i monitorowanie.

Etap IV jest sygnatem, ze istotne jest nie tylko plano-
wanie zmian, ale takze skuteczne wdrazanie ustalo-
nych w PZMM MOF Zamoscia dziatan (oraz sprawdza-
nie postepow jego realizacji). Wymaga to okreslenia
horyzontu czasowego. Dlatego ustalone zostaty ramy
wdrazania PZMM MOF Zamoscia, ktére obejmuja:
okreslenie Celdéw Strategicznych w perspektywie
do 2040 . (specyficznych dla obszaru MOF Zamoscia
i rownoczesnie wpisujgcych sie w cele unijnej i krajo-
wej polityki zrownowazonej mobilnosci, polityki kli-
matycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych

i innych) oraz ich operacjonalizacje w perspektywie
do 2030 roku, w przetozeniu na konkretng logike
zmiany —tj. kompleksowy i optymalny zestaw dziatan,
stuzacych realizacji danego celu, taczacy w sobie
kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne,
wskazujgc réwniez orientacyjne koszty realizacji dzia-
tan i konieczne zmiany zapiséw w innych dokumen-
tach strategicznych.

Celem zmian wynikajacych z PZMM MOF Zamoscia
ma by¢ zwigkszenie wykorzystywania alternatywnych
wobec samochodoéw osobowych srodkéw transportu,
w szczegblnosci transportu zbiorowego, gtéwnie w do-
jazdach do Zamoscia (miasta rdzennego obszaru
funkcjonalnego — bedacego osrodkiem rdzeniowym
MOF Zamoscia). Na krétsze dystanse promowana jest
aktywna mobilno$¢ rowerem, lokalnie — nawet pieszo.
Zmniejszenie czestotliwosci korzystania z samocho-
doéw poprawi jakosé zycia w MOF Zamoscia oraz zmi-
nimalizuje emisje gazéw, pytow i hatasu.

Sytuacja w MOF Zamoscia

W ostatnich latach widoczny jest wyrazny spadek
liczby mieszkancéw MOF Zamoscia oraz liczby ludno-
$ci w wieku produkcyjnym przy jednoczesnym wzro-
$cie procenta oséb w wieku poprodukcyjnym (dane te
sg spojne z zachodzacym w ostatnich latach proce-
sem starzenia sie spoteczenstwa w strukturze ludno-
$ci kraju). WyrazZnie widoczne jest to w Zamosciu. Mia-
sto wyludnia sie na rzecz strefy podmiejskiej (zjawisko
suburbanizacji). Wptywa to na  mobilnos¢

mieszkancéw MOF Zamoscia, poniewaz powoduje
konieczno$é podrézowania z terenéw o rozproszone;j
zabudowie do rdzennego miasta - Zamoscia. Podréze
te odbywaja sie wtasnym transportem (samochdd)
w zwigzku z niedostateczng ofertg transportu publicz-
nego.

Wyniki przeprowadzonych w 2024 r. badan zachowan
komunikacyjnych mieszkanicéw MOF Zamoscia po-
twierdzajg silne oddziatywanie Zamoscia na sasiadu-
jaca Gmine Zamos¢.

Az 37% mieszkarncéw MOF Zamoscia chciataby dojez-
dza¢ do pracy/szkoty rowerem (obecnie robi to
tylko 18%), a tylko 28% osdéb chciatoby przemiesz-
czac¢ sie autami (obecnie w taki sposéb przemieszcza
sie 47%).

Whtodarze oraz pracownicy JST MOF Zamoscia majacy
wptyw na transport i planowanie przestrzenne wska-
zuja na zbyt matg liczbe kurséw komunikacji publicz-
nej oraz zbyt matg liczbe roweréw do wypozyczania.
Za najwazniejsze dziatania w wymiarze miedzygmin-
nym dla catego MOF Zamoscia w zakresie transportu
i mobilnosci, ktére powinny zosta¢ podjete w per-
spektywie najblizszych 5 lat, decydenci uznali bu-
dowe Sciezek rowerowych w gminie Zamos¢ oraz do-
stosowanie potaczen obejmujace analize potokéow
pasazerskich w godzinach szczytu.



Analiza SWOT

W toku prac nad PZMM MOF Zamoscia przeprowa-
dzono analize SWOT, wskazujaca najistotniejsze ce-

chy wszystkich obszaréw zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej w MOF ZamosScia pod wzgledem jakosci

ich funkcjonowania oraz znaczenia dla mieszkancow
MOF ZamosScia.

Za mocne strony uznano m.in.:

wszystkie autobusy MZK z niskg podtoga, pozwa-
lajacg na swobodne korzystanie z ptz na kazdym
kursie 25 linii MZK osobom ze szczegdlnymi po-
trzebami, w tym osobom na wézkach inwalidz-
kich,

wszystkie stacje i przystanki kolejowe z infra-
strukturg dostosowana do obstugi oséb z niepet-
nosprawnosciami,

wysoki udziat autobuséw
(33% elektrycznych) i niskoemisyjnych
(29% CNG i 24% EURO 6) w taborze MZK, wyno-
szgcy tgcznie 86%,

zeroemisyjnych

planowane w dokumentach strategicznych
przez Miasto Zamos$¢ i Gmine Zamos¢ ogdélnodo-
stepne stacje tadowania pojazdéw elektrycznych
(w tym rowerdéw) oraz wymiana floty pojazdéw
stuzbowych oraz autobuséw MZK na pojazdy ze-
roemisyjne,

liczne akcje promocyjne i dziatania edukacyjne
zwigzane ze zrobwnowazong mobilnoscia w MOF
Zamoscia prowadzone przede wszystkim
w przedszkolach i szkotach, co pozwala kreowac

prawidtowe postawy wobec zréwnowazonych

sposobdéw przemieszczania sie po MOF Zamo-
Scia juz od najmtodszych lat.

Stabe strony to, m.in:

niedostateczna oferta ptz skutkujgca realizowa-
niem podrézy obligatoryjnych po MOF Zamoscia
samochodem przez prawie potowe mieszkancow
MOF Zamoscia i tylko przez 1/3 z nich transpor-
tem publicznym,

jeszcze az 10 (29%) miejscowosci w gminie Za-
mosc¢ nie jest obstugiwana liniami MZK w dni ro-
bocze i odpowiednio 27 (77%) w soboty
i 22 (63%) w niedziele, co pogtebia wykluczenie
komunikacyjne mieszkarncéw gminy,

zbyt swobodny dostep samochodéw osobowych
do Starego Miasta w Zamosciu,

brak integracji taryfowej i biletowej pomiedzy li-
niami ptz — autobusowymi i kolejowymi,

niestety dwukrotny wzrost ofiar $miertelnych -
pieszych w wypadkach drogowych w okresie
2017-2022, wskazujacy na tylko dostateczny po-
ziom brd dla pieszych na ulicach Zamoscia
i za niski na drogach gminy Zamos¢.

Jako szanse okreslono:

stosunkowo wysoki udziat w podrézach obligato-
ryinych po MOF Zamoscia pieszo (ponad 1/3
mieszkancéw MOF Zamoscia) i rowerem (prawie
1/5 mieszkancow),

mozliwos¢ wspotpracy pomiedzy Miastem Za-
mos$¢ i Gming Zamos¢ a poszczegdlnymi Organi-
zatorami ptz w obszarze zaréwno realizowania

przewozow (linie komunikacyjne autobusowe
i kolejowe), jakiinfrastruktury ptz (przystanki ko-
munikacyjne autobusowe i kolejowe) oraz finaso-
wania tych przewozéw (doptaty, taryfa, bilety,
przejazdy bezptatne itp.),

wszystkie stacje i przystanki kolejowe w MOF Za-
moscia juz obecnie spetniajg funkcje miejsc
mozliwych przesiadek z samochodu, roweru oraz
transportu autobusowego na pocigg, co daje
podstawe pod lokalizacje zintegrowanych we-
ztéw przesiadkowych,

opracowanie dla catego MOF Zamoscia zintegro-
wanej polityki planistycznej oraz restrykcyjnej po-
lityki transportowe;j

mozliwos¢ pozyskiwania srodkéw zewnetrznych
(z programow unijnych i krajowych) na inwestycje
infrastrukturalne, taborowe i edukacyjne, zwig-
zane ze zréwnowazong mobilnoscia w MOF Za-
moscia.

Jako zagrozenia wymieniono:

mentalnos$¢ spoteczna ukierunkowana bardziej
na przemieszczanie sie wytgcznie samochodem,
wynikajgca z niskiego poziomu edukacji, marke-
tingu oraz informacji o innych mozliwosciach al-
ternatywnego wobec samochodu osobowego
przemieszczania sie po MOF Zamoscia,
nierozwijane oferty ptz i infrastruktury piesze;j
oraz rowerowej w relacjach po gminie Zamos¢
oraz pomiedzy nig a Zamosciem, co skutkowac
moze dalszym zwiekszaniem podrdzy realizowa-
nych samochodem,



e pogarszajgca sie kondycja finansowa budzetéw
samorzadodw, istotnie utrudniajgca realizacje za-
planowanych dziatan,

e niedostateczna promocja publicznego trans-
portu zbiorowego oraz niewystarczajgca lub nie-
prowadzona edukacja mobilnosciowa dla roz-
nych grup mieszkancéw MOF Zamoscia, skutku-
jace ich niezmienng niechecig do zmian obec-
nych zachowan komunikacyjnych i sposobdéw
przemieszczania sie po MOF Zamoscia gtownie
samochodem,

e niedostosowanie infrastruktury drogowej oraz in-
frastruktury ptz do potrzeb pieszych i rowerzy-
stow oraz oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
przyczyniajgce sie do dalszego pogtebiania ich
wykluczenia spotecznego oraz komunikacyjnego
W przemieszczaniu sie po MOF Zamoscia.

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miej-
skiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia
do 2030 r. (z perspektywa do 2040r.)

W PZMM MOF Zamoscia wskazano obszary strate-
giczne wynikajace z Diagnozy MOF Zamoscia. Sa to
(w kolejnosci od najistotniejszego): poprawa bezpie-
czenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkowni-
kéw; poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego; zréwnowazona turystyka i ochrona strefy
UNESCO - Zespotu Staromiejskiego; poprawa infra-
struktury rowerowej; planowanie przestrzenne
zmniejszajgce zapotrzebowanie na transport; zarzg-
dzanie mobilnoscia i inteligentne systemy transpor-
towe; redukcja wptywu transportu na Srodowisko

i klimat (zielony transport); poprawa infrastruktury
pieszej; przyjazna srodowisku logistyka towardw i in-
termodalnos¢ oraz rozwdj systemow transportu
wspotdzielonego (wdrozenie koncepcji Mobility as a
Service (MaaS)). Nastepnie dokonano ich analizy,
wstepnie wypracowano dziatania zaradcze oraz wy-
pracowano oczekiwane scenariusze rozwoju mobil-
nosci. Pozwolito to na wyznaczenie Celéw Strategicz-
nych mozliwych do realizacji do 2040 r. W toku konsul-
tacji spotecznych wskazano dziatania zaradcze niwe-
lujgce zdiagnozowane problemy.

Scenariusze realizacji PZMM MOF Zamoscia

Scenariusz 1: Obecne tempo rozwoju i zakres rozwoju
mobilnosci w MOF Zamoscia opiera sie na zachowa-
niu obecnego tempa realizacji dziatan z zakresu roz-
woju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Za-
moscia, nie realizujgc zadnych dziatan wskazanych w
PZMM MOF Zamoscia. Dlatego jest on scenariuszem
referencyjnym (tzw. BAU - business as usual), w ktoé-
rym realizowane sg tylko te dziatania JST MOF Zamo-
Scia — wtasne i zintegrowane oraz wspoélne, wynika-
jace z realizacji juz zaplanowanej infrastruktury trans-
portu publicznego.

Scenariusz 2: Rozwéj aktywnej mobilnosci w MOF Za-
moscia zaktada, ze JSTMOF Zamoscia swoje dziatania
skupig gtéwnie na stworzeniu i rozwijaniu atrakcyj-
nego oraz zintegrowanego systemu mobilnosci aktyw-
nej, ktéra jest zintegrowana w aspekcie planowania
przestrzennego zorientowanego na zrownowazong
mobilnos$¢, opierajacego sie na zasadzie i wymogach

idei miast 15-minutowych oraz osiedli kompaktowych
dla catego MOF Zamoscia.

Scenariusz 3: Rozwdj publicznego transportu zbioro-
wego w MOF Zamoscia zaktada, ze najwazniejszymi
kierunkami realizowania podrdzy obligatoryjnych
transportem zbiorowym przez mieszkancow MOF Za-
moscia bedzie Miasto Zamos¢. Dlatego tez podréze
mieszkancéw MOF Zamoscia realizowane beda
w oparciu o dobrze rozwiniety i funkcjonalny zero i ni-
skoemisyjny transport autobusowy (uzupetniany kole-
jowym transportem zbiorowym), oparty o wspdlne
dla catego MOF Zamoscia planowanie przestrzenne
zorientowane na zréwnowazong mobilnos¢ opiera-
jace sie o model miasta 15-minutowego oraz osiedla
kompaktowego, a takze wykorzystujgce zasady i wy-
mogi idei TOD.

Scenariusz 4: Rozwd¢j transportu indywidualnego
w MOF Zamoscia zaktada realizowanie w pierwszej
kolejnosci rozbudowy istniejgcej i budowy nowej in-
frastruktury drogowej, w oparciu o dostepne dedyko-
wane programy krajowe i unijne oraz srodki wtasne JST
MOF Zamoscia i zarzadcow drog krajowych (GDDKIA),
drég wojewoddzkich (ZDW Lublin) i drég powiatowych
(ZDP Zamosc¢). Poprawa stanu technicznego ulic w Za-
mosciu oraz drég w gminie Zamos¢, a takze budowa
nowych ulic i drég (w tym obwodnicy Zamoscia
w ciggu S17 i DK74), przyczyni sie, poprzez wzrost
komfortu oraz zwiekszenia przepustowosci, takze
do zwiekszania liczby podrézy samochodem osobo-
wym po MOF Zamoscia. To z kolei spowoduje wzrost
presji spotecznej

dotyczacej zwiekszenie



zapotrzebowania na kolejne miejsca postojowe i miej-
sca parkingowe, szczegélnie w Miescie Zamosc¢.

Biorgc pod uwage kluczowe Obszary Strategiczne,
oceniono, ze najbardziej oczekiwanym scenariuszem
rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Zamoscia jest Scenariusz 2: Rozwoj aktywnej mobil-
nosci (pieszej i rowerowej).

Wizja zrownowazonej mobilnosci dla JST MOF Za-
moscia

Opracowanie wizji jest jednym z najwazniejszych ele-
mentow PZMM MOF Zamoscia. Wpisuje sie ona
w ramy strategiczne wyznaczone przez kluczowe do-
kumenty przyjete przez wtadze jednostek samorzadu
terytorialnego, w szczegolnosci ich strategie rozwoju.
Wizje te dla MOF Zamoscia w 2030 roku okreslono na-
stepujaco: ,,Aktywna i bezpieczna mobilno$¢ miejska,
z dbatoscig o srodowisko i dziedzictwo kulturowe re-
gionu”.

Tak sformutowana wizja obejmuje wszystkie rodzaje
i formy transportu w MOF Zamoscia (publiczne i pry-
watne, pasazerskie i towarowe, zmotoryzowane i nie-
zmotoryzowane), obejmujac istotne dla mieszkancéw
MOF Zamoscia aspekty zréwnowazonego rozwoju
(w tym ekonomiczne, spoteczne i Srodowiskowe).

Cele zrownowazonej mobilnosci dla JST MOF Za-
moscia

Dla JST MOF Zamoscia wyznaczonych zostato dzie-
sie¢ Celdéw Strategicznych, ktérymi sa:

o Cel Strategiczny 1. Poprawa bezpieczenstwa ru-
chu drogowego wszystkich uzytkownikow,

e Cel Strategiczny 2. Poprawa dostepu do publicz-
nego transportu zbiorowego,

e Cel Strategiczny 3. Poprawa infrastruktury rowe-
rowej,

e Cel Strategiczny 4. Zréwnowazona turystyka
i ochrona strefy UNESCO - zespotu staromiegj-
skiego,

e Cel Strategiczny 5. Poprawa infrastruktury pie-
szej,

e Cel Strategiczny 6. Planowanie przestrzenne
zmniejszajgce zapotrzebowanie na transport,

o Cel Strategiczny 7. Redukcja wptywu transportu
na srodowisko i klimat (zielony transport),

e Cel Strategiczny 8. Zarzgdzanie mobilnosciagi in-
teligentne systemy transportowe,

e Cel Strategiczny 9. Przyjazna Srodowisku logi-
styka towarow i intermodalnosc,

e CelStrategiczny 10. Rozwoj systemow transportu
wspotdzielonego (wdrozenie koncepcji Mobility
as a Service (Maas)),

Realizacja kazdego z powyzszych Celéw Strategicz-
nych w réznym stopniu, ale tez w zréznicowanym ho-
ryzoncie czasowym, przyczyni sie do obnizania emisji
z sektora transportu oraz poprawy stanu brd. Cele
Strategiczne zostaty rozwiniete i doprecyzowane w po-
staci dziatan.

Szczegoblnie istotne dla rozwoju zrébwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej w MOF Zamoscia jest cykliczne mo-
nitorowanie postepu realizacji PZMM MOF Zamoscia.
Pozwoli to sprawdzaé, w jakim stopniu sg zaspokajane
potrzeby mieszkarcéw w zakresie mobilnosci i zwery-
fikowaé, czy dziatania sg wtasciwie realizowane.
Wdrazanie PZMM MOF Zamoscia nastepuje zgodnie
z przyjetymi zatozeniami: Jednostka koordynujaca
wdrazanie dokumentu w JST MOF Zamoscia bedzie
Urzad Miasta Zamosé, ktory bedzie takze monitoro-
wac proces realizacji PZMM MOF Zamoscia w obu JST
MOF Zamoscia. Jednostki te bedg przekazywac infor-
macje na temat realizacji PZMM MOF Zamoscia (w for-
mie raportu) co dwa lata, nastepnie podmiot koordy-
nujacy bedzie je prezentowaé jako wyniki z monito-
ringu stopnia realizacji celow PZMM MOF Zamoscia.



2 Wstep

Opracowana jako pierwszy etap Diagnoza stanu ist-
niejacego i sytuacji mobilnosciowej w MOF Zamo-
Scia stanowita dokument — punkt wyjscia do opraco-
wania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia
do 2030r. (z perspektywa do 2040 r.).

Pod pojeciem MOF Zamoscia rozumiany jest obszar
(ktory zostat wyznaczony zaréwno w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku w ramach
wskazanych OS/ Miejskich Obszarédw Funkcjonal-
nych, jak i okreslony w Strategii Zintegrowanych Inwe-
stycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonal-
nego Zamoscia na lata 2022-2027), obejmujacy:
e Miasto Zamosé - miasto na prawach powiatu,
jako osrodek rdzeniowy MOF Zamoscia,
e Gmine Zamosé - gmine wiejska, jako strefe ze-
wnetrzng MOF Zamoscia,

wchodzacy takze w sktad Obszaru Strategicznej Inter-
wencji— OSI Roztocze.

Ponadto w SRWL w ramach struktury funkcjonalno-
przestrzennej wojewoddztwa lubelskiego Miasto Za-
mos$¢ wskazane zostato jako miasto subregionalne,
stanowigce obszar koncentracji funkcji regionalnych
i ponadregionalnych.
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Zgodnie z Wytycznymi Komisji Europejskiej dotycza-
cymi opracowania i wdrazania planu zréownowazone;j
mobilnosci i poradnikiem Civitas, PZMM MOF Zamo-
Scia, uwzgledniajagc odmiennos¢ cech rdzenia MOF
Zamoscia — Miasta Zamosc¢ i okalajgcego go obszaru
funkcjonalnego - Gminy Zamos¢ oraz ich indywidual-
nych cech, ma na celu zrébwnowazenie sposobow
przemieszczania sie po catym obszarze MOF Zamo-
Scia, niestety obecnie wyraznie zdominowanego
przez wysoki udziat indywidualnego ruchu samocho-
dowego.

Dlatego tez potrzeba opracowania i realizacji PZMM
MOF Zamoscia wynikata z koniecznosci zmniejszenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko natu-
ralne i klimat, przy jednoczesnym dgzeniu do poprawy
jakosci zycia mieszkancéw MOF Zamoscia oraz ko-
niecznosci znaczacej poprawy stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na wszystkich drogach MOF Zamo-
Scia.

Takze w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Za-
mos¢ na lata 2024-2040", w zataczniku nr 2 — Wykaz
przedsiewzie¢ do WPF, ujete jest dedykowane zada-
nienr 7.7.1.3 Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mo-
bilnosci Miejskiej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zamoscia — Celem szczegdtowym projektu jest opra-
cowanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego dla miasta Za-
mosc¢. Dokument ten bedzie obowigzkowym zataczni-
kiem przy wnioskowaniu przez miasto o Srodki

1 Uchwata nr LXX1/932/2024 Rady Miasta Zamos$¢ z dnia
25.03.2024 .
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europejskie w nowej perspektywie finansowej Unii
Europejskiej na lata 2021-2027, planowane do realiza-
cji w latach 2023-2024.

Koniecznos¢ zapewnienia wszystkim mieszkaricom
MOF Zamoscia wysokiej jakos$ci zycia w bezposred-
nim otoczeniu miejsca ich zamieszkania wymaga
wdrozenia dziatanh minimalizujgcych uciazliwosci od-
transportowe oraz zmniejszajacych liczbe koniecz-
nych do zrealizowania dtuzszych podrézy obligatoryj-
nych (np. dom - praca, dom - szkota). Dotyczy to
w szczegélnosci realizowania podrézy z gminy Za-
mos$¢ do Zamoscia.

Mozna to osiggnac¢ takze poprzez istotne uatrakcyjnie-
nie podrézowania transportem zbiorowym po catym
obszarze MOF Zamoscia (zaréwno po Zamosciu
i po gminie Zamos¢, jak i pomiedzy nimi), a w zakresie
lokalnym (przy realizacji podrozy krotkich) — pieszo
i rowerem. Przystuzy¢ sie temu moze lokalizowanie
celéw podrézy (generatorow ruchu) w niedalekiej od-
legtosci od miejsc zamieszkania (w mysl realizacji idei
miasta 15-minutowego i miasta kompaktowego).

Zeby PZMM MOF Zamoscia swoimi postanowieniami
wyrazonymi dziataniami realizujgcymi jego cele stra-
tegiczne wskazywat prawidtowo niezbedne i istotne

Zhttps://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guideli-
nes_2019_interactive_document_1.pdf

zadania, konieczna jest prawidtowo wykonana dia-
gnoza sytuacji mobilnosciowej w MOF ZamoScia,
obecnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow
MOF Zamoscia oraz ich otoczenia funkcjonalno-prze-
strzennego, w ktérym zyja, a takze innych determinant
wptywajacych na wybér srodka transportu i kierowa-
nie sie wytycznymi sformutowanymi w dokumentach
strategicznych szczebla lokalnego (JST MOF Zamo-
Scia), regionalnego (powiatowego i wojewddzkiego)
oraz krajowego i unijnego, dotyczgcych komunikacji,
transportu oraz zréwnowazonej mobilnosci.

Opracowana Diagnoza MOF Zamoscia obejmuje
wszystkie zagadnienia zwigzane z funkcjonujgcymi
w MOF Zamoscia systemami transportowymi oraz
przemieszczaniem sie po MOF Zamoscia réznymi for-
mami transportu (tj.: pieszo, rowerem, hulajnogg elek-
tryczng, UTO, UWR, autobusowym i kolejowym trans-
portem publicznym oraz samochodem).

Prawidtowos¢ funkcjonowania zapiséw PZMM MOF
Zamos¢ oraz realizacji dziatan w aspekcie mobilnosci
miejskiej w MOF Zamoscia wymaga takze czynnej par-
tycypacji spotecznej. Przeprowadzone w ramach Dia-
gnozy MOF Zamoscia badania i konsultacje spoteczne
pozwolity zidentyfikowaé aktualne oczekiwania
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mieszkancéw MOF Zamoscia i kluczowych interesa-
riuszy PZMM MOF Zamoscia oraz JST MOF Zamoscia
dotyczace zakresu mobilnosci w MOF Zamoscia.

Kluczowym efektem Diagnozy MOF Zamoscia
dla PZMM MOF Zamoscia jest przede wszystkim opra-
cowanie potencjalnych scenariuszy dziatan (i wybor
jednego do dalszej realizacji), wypracowanie wizji roz-
woju zrownowazonej mobilnosci w MOF Zamoscia
wraz z prawidtowo jg okreslajacymi celami strategicz-
nymi i ustaleniem dziatan realizujacych poszczegdlne
cele strategiczne, wraz z gradacjg ich wykonania.

Proces opracowania PZMM MOF Zamoscia, zgodnie
z Wytycznymi dotyczgcymi opracowania i wdrozenia
planu zréwnowazonej mobilnosci w miastach - edycja
druga?, oparty jest o cykl 12 krokéw planowania zrow-
nowazonej mobilnosci miejskiej. Przy czym niektore
czynnosci bedg wykonywane iteracyjnie — rozpoczete
bedaw jednym kroku i kontynuowane oraz pogtebiane
w kolejnym.

Koncowy projekt PZMM MOF ZamosScia bedzie doku-
mentowac caty proces prac nad SUMP zgodnie z uje-
tym w ww. cyklu SUMP krokami 1-9 planowania zréw-
nowazonej mobilnosci miejskiej oraz zawiera¢ bedzie
zaplanowany proces dla krokéw 10-12.



3 Whnioski z diaghozy stanu mobilnosci w MOF ZamosScia

3.1 Zachowania i oczekiwania transportowe w MOF Zamoscia

Wyniki badan zachowan i oczekiwan mieszkancéw
MOF Zamoscia, dotyczacych sposobu ich przemiesz-
czania sie po MOF Zamoscia, prezentujg stan mobil-
nosci na marzec 2024 roku. Ponizej przedstawiono
kluczowe wyniki pochodzgce z Raportu z przeprowa-
dzonych badan zachowan i preferencji mobilnoscio-
wych MOF Zamoscia, stanowigcego zatacznik do Dia-
gnozy MOF Zamoscia.

W ramach podrézy obligatoryjnych (Rys. 3.1),
az 66,5 % mieszkancow Zamoscia przemieszcza sie
tylko w granicach miasta i tylko 4,5 % podrézy wyko-
nujg oni po MOF Zamoscia oraz 29% podrézy poza ob-
szar MOF Zamoscia. Natomiast 49,4% mieszkancéw
gminy Zamos$¢ w ramach podrdzy obligatoryjnych po-
drézuje do miasta Zamosé, 40,3% porusza sie po gmi-
nie Zamos¢, a pozostate 10,4% kieruje sie poza obszar
MOF Zamoscia.

Wielkos¢ podrézy obligatoryjnych po MOF Zamoscia
wskazuje na duzy ruch wewnatrzmiejski oraz na do-
jazdy do Zamoscia, gtéwnie z bezposrednio potozonej
gminy Zamos¢.

Suburbanizacja wyraznie wptywa na mobilnosé
mieszkancow MOF Zamoscia, poniewaz na terenach
rozproszonej zabudowy w gminie Zamos¢ zmuszeni
realizowania swoich podrézy

sg oni czesto do

Obszar poza
MOF Zamos¢

Legenda:
« Podréie obligatoryjne mieszkaricow Zamoscia
« Podréie obligatoryjne mieszkaricdw Gminy Zamosc

s Granica miasta Zamose | gminy Zamosé

Rys. 3.1 Podréze mieszkaricow Zamoscia oraz gminy Zamos¢

Zrédto: Wyniki badar zachowari i preferencji mobilnosciowych mieszkaricow MOF Zamosé

obligatoryjnych do miasta Zamos¢ i korzystaja

przy tym przewaznie ze swojego samochodu.

Samochodu osobowego nie posiada tylko 1/5 gospo-
darstw domowych w Zamosciu (20,5%) i niecata 1/10
gospodarstw domowych w gminie Zamos¢ (9,1%).
Natomiast nieco ponad 30% w Zamosciu i prawie 40%
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gospodarstw domowych w gminie Zamos$¢ posiada
dwa i wiecej samochodéw osobowych.

W ramach podrdézy obligatoryjnych mieszkancy MOF
Zamoscia najczesciej przemieszczajg sie: samocho-
dem (47,2%), pieszo (38,1%), komunikacja miejska
(33,6%), samochodem jako pasazer (21,9%) oraz ro-
werem (17,7%), najmniej pociagiem (1,6%), skuterem



lub motocyklem (1,5%) oraz hulajnogg wypozyczona
(1,2%).

Oczekiwana przez respondentéw zmiana sposobu
przemieszczania sie po miescie polegaé¢ miataby
na zwiekszeniu podrézy rowerem wypozyczonym
(np. rowerem miejskim) o 22,3%, hulajnoga wypozy-
czong o 14,8%, komunikacjag zbiorowg w MOF Zamo-
Scia, tj. autobusem gminnym i pociggiem o 4,9% oraz
zmniejszeniu podrézy pieszo o 20,2%, samochodem
jako kierowca o 19,3% lub jako pasazer w nim o 11%.

Oczekiwania mieszkancéw MOF Zamoscia mozna po-
wigzac tez z checig odbywania czgsci podrézy obliga-
toryjnych na krétsze odlegtosci, takze w myslidei mia-
sta (osiedla) kompaktowego (tzw. 5- lub 15-minuto-
wego). Widac to szczegdlnie z oczekiwania zmniejsze-
nia sie o ponad 20% przemieszczen pieszo — wyraznie
wskazuje to na koniecznos$¢ podroézy pieszych na dal-
sze odlegtosci.

Najczestsza przyczyng uniemozliwiajgca wyboér prefe-
rowanego $rodka transportu w podrdzach obligatoryj-
nych wedtug mieszkancéw MOF Zamoscia jest:

e zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury
(40,7%),

e niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji zbioro-
wej (34,5%),

o zbyt mata ilos¢/brak miejsc parkingowych
(25,8%),

e pojazdy do wypozyczenia sg mato dostepne/nie-
dostepne (24,8%).

Wyniki badan dajag wyrazne wskazanie na potencjat
transportu publicznego, a takze na potrzebe poprawy
stanu infrastruktury np. budowy nowych $ciezek ro-
werowych. W pozycji najbardziej oczekiwanych dzia-
tan na poprawienie jakosci przemieszczania sie
po MOF Zamoscia wedtug mieszkancéw, wskazane
zostaty:

e rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji miej-
skiej (40,7%),

e rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego
(42,8%),

e zwiekszenie czestotliwosci kursowania komuni-
kacji miejskiej (40,8%),

e rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji
gminnej / miedzygminnej (34,6%),

e rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego (26,8%),

e zwiekszanie czestotliwosci kursowania komuni-
kacji gminnej / miedzygminnej (26,2%),

e rozwdj infrastruktury dla ruchu samochodowego
(21,9%),

e stworzenie systemu roweru miejskiego w Zamo-
Sciu (21,1%).
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Ankietowani ocenili réwniez stan infrastruktury
oraz bezpieczenstwa w poszczegdlnych kategoriach.

Najgorzej, tj. na poziomie ztym oraz krytycznie ztym,
mieszkancy ocenili dostepnos¢ miejsc parkingowych
dla samochodéw (63,4%) oraz dostepnos¢ miejsc
parkingowych dla roweréw (57,3%).

Najlepiej ankietowani ocenili dostepnos¢ taksowek
(66,7%), poziom bezpieczenstwo na drogach (79,1%)
oraz poziom bezpieczenstwa na stacjach i przystan-
kach kolejowych (55,7%).

Ze wzgledu na trudnosci z dojazdem z miejsca za-
mieszkania do pracy 17,4% respondentéw co naj-
mniej raz musiata zrezygnowac z jej podjecia. Nato-
miast przy wyborze szkoty ponadpodstawowej ponad
potowy ankietowanych (62,9%) nie dotyczyt problem
odlegtosci od miejsca zamieszkania.

Obecny sposéb konsultacji spotecznych dotyczgcych
projektéw transportowych w MOF Zamoscia pozytyw-
nie ocenia 34,6% respondentéw. W konsekwencji
43% ankietowanych jest zainteresowana uczestnic-
twem w tego typu wydarzeniach. Az 42,2% uczestni-
kéw badan wskazuje koniecznosé przeprowadzania
konsultacji w formie rozbudowanych konsultacji spo-
tecznych, a 38,8% domaga sie uczestnictwa w dysku-
sji/ panelu/ spotkaniu z przedstawicielami urzedu
miasta/gminy.



3.2 Stan mobilnosci w MOF Zamoscia

Analiza SWOT ma za zadanie wskazanie najistotniej-
szych cech wszystkich obszaréw zréwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej w MOF Zamoscia pod wzgledem ja-
kosci ich funkcjonowania oraz znaczenia dla miesz-
kancow MOF Zamoscia.

Do przeprowadzenia analizy SWOT wykorzystano
dane i informacje pozyskane od JST MOF Zamoscia,
z GUS/BDL, od Powiatu Zamojskiego, zarzagdcow drog
oraz z dokumentow strategicznych JST MOF Zamoscia
i Powiatu zamojskiego oraz z diagnozy stanu mobilno-
$ci na obszarze MOF Zamoscia.

Analiza SWOT dla MOF Zamoscia sktada sie z czte-
rech elementéw:

e Mocnych stron — wszystkich zalet zréwnowazo-
nej mobilnosci miejskiej, ktére wptywajg na jej
pozytywny odbiér przez mieszkarncow MOF Za-
moscia, ktére sa wewnetrznymi czynnikami,

zaleznymi gtéwnie od dziatan prowadzonych
w MOF ZamosScia,

o Stabych stron — wszystkich wad zrownowazonej
mobilnosci miejskiej oraz barier hamujacych
jej rozwdj i wptywajacych na jej negatywny wize-
runek, ktére wynikaja z wewnetrznych dziatan JST
MOF Zamoscia lub czesciej z ich braku,

e Szans - czynnikéw, przewaznie zewnetrznych,
ktére w istotny sposdb moga wptynaé na po-
prawe zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz
trenddéw sprzyjajacych jej rozwojowi,

e Zagrozen-potencjalnych czynnikow, przewaznie
zewnetrznych, ktére mogag zahamowac lub unie-
mozliwi¢ pozytywne zmiany we wdrazaniu i efekty
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

ktore sktadaja sie z czynnikdw wptywajacych na funk-
cjonowanie obszaru MOF Zamoscia (cze$¢ z nich
mozna kontrolowaé, a niektére pozostajg niezalezne

3.2.1 Mocne strony mobilnosci w MOF Zamoscia

Mocne strony zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF ZamosScia to:

e jeden zarzadca infrastruktury drogowej w Zamo-
$ciu zarzadzajgcy ulicami wszystkich kategorii
drég,

e chodniki (przewaznie tylko po jednej stronie
drogi) w miejscowosciach w gminie Zamos$¢

gtownie w ciggach drog krajowych
i wojewoddzkich,

e wyznaczone 32 przystanki autobusowe w Zamo-
$ciu udostepnione dla linii komunikacji miedzy-
miastowej (pozamiejskiej),

o wszystkie autobusy MZK z niskg podtoga, pozwa-
lajacag na swobodne korzystanie z ptz na kazdym

kursie 25 linii MZK osobom ze szczegdlnymi
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od mieszkancéw MOF Zamoscia czy wtadz JST MOF
Zamoscia).

Majac swiadomos¢ mocnych i stabych stron oraz po-
tencjalnych szans i zagrozen, mozliwe jest takie kiero-
wanie rozwojem catego obszaru MOF Zamoscia w za-
kresie mobilnosci, zeby odbywato sie to w sposéb
przyjazny i efektywny dla mieszkanncéw MOF Zamo-
Scia. Jest to szczegblnie wazne w przypadku wystepo-
wania kryzysowych zdarzen zewnetrznych, ktére wpty-
wajg np. na ograniczone funkcjonowanie miejscowo-
$ci MOF Zamosciaiich mieszkancow, w tym naich za-
chowania komunikacyjne.

potrzebami, w tym osobom na wdézkach inwalidz-
kich,

e wyswietlacze zewnetrzne i wewnetrzne (w tym
kontrastowe) oraz opisy i oznaczenia w systemie
Braille’a we wszystkich autobusach MZzZK
i gtosowe zapowiedzi w 83% autobusoéw, utatwia-
jacych przejazd osobom ze szczegdlnymi potrze-
bami,



zapewnienie pasazerom linii MZK wysokiego po-
ziomu bezpieczeristwa we wszystkich autobu-
sach poprzez monitoring przestrzeni pasazer-
skiej,

wszystkie stacje i przystanki kolejowe
z infrastrukturg dostosowang do obstugi oséb
Z niepetnosprawnosciami,

wyznaczone stanowiska postojowe dla pojazdow
0s6b z niepetnosprawnosciami w Zamosciu
i w gminie Zamos¢,

kod QR na kazdym przystanku autobusowym
w Zamosciu pozwalajgcy na uzyskanie informa-
cji o najblizszych odjazdach z przystanku
uwzgledniajacej rzeczywiste pozycje autobusoéw,
trzy stacje i przystanki kolejowe (Zamosé, Za-
mos$¢ Staréwka i Zamosé Wschod) wyposazone
w parkingi dla samochodéw typu P+R i dla rowe-
réw —typu B+R,

autobusowy wezet przesiadkowy dla komunikac;ji
miejskiej, lokalnej, regionalnej i dalekobieznej
na Dworcu Autobusowym w Zamosciu, w spo-
sOb prawidtowy i wystarczajacy integruje wszyst-
kie srodki autobusowego transportu zbiorowego
w MOF ZamosScia,

wzorcowy parking dla roweréw w Zamosciu
w formule B+R w HUB-ie Komunikacyjnym Za-
mosc¢ przy przystanku kolejowym Zamosé Sta-
rowka (stojaki rowerowe i zamykane boksy rowe-
rowe),

dobrze rozwinieta sie¢ potaczen drogami uktadu
podstawowego — krajowymi oraz wojewodzkimi,
zapewniajgca juz obecnie dobrg obstuge

wewnatrz MOF ZamosScia oraz potgczenia ze-
wnetrzne — m.in. system obwodnicowy (3/4 kota
obwodnicy) dla Miasta Zamos¢é w ciggu DK17,
DK74 i DW849, pozwalajgcy nha ominiecie przez
ruch tranzytowy Starego Miasta i Srodmiescia,
wskaznik motoryzacji za rok 2022 w Zamosciu -
592 samochody osobowe na 1 000 mieszkancow
i w powiecie zamojskim - 680, nizsze od wskazni-
kéw zaréwno dla wojewddztwa lubelskiego — 704,
jakidla kraju-701,

realizacja drogi ekspresowej S17 po wschodniej
stronie Zamoscia i planowana pétnocna obwod-
nica w ciggu DK74, jako mozliwo$¢ uspakajania
ruchu w Zamosciu i obnizenia natezenia ruchu
pojazddw,

pierwsze trzy ogélnodostepne tadowarki dla ro-
werow elektrycznych w HUB-ie Komunikacyjnym
Zamos¢ przy przystanku kolejowym Zamos¢ Sta-
réwka,

wysoki udziat autobuséw zeroemisyjnych
(33% elektrycznych) i niskoemisyjnych
(29% CNG i 24% EURO 6) w taborze MZK, wyno-
szacy tgcznie 86%,

planowane w dokumentach strategicznych
przez Miasto Zamos$¢ i Gmine Zamosc¢ ogoélnodo-
stepne stacje tadowania pojazdéw elektrycznych
(w tym rowerdéw) oraz wymiana floty pojazdow
stuzbowych oraz autobuséw MZK na pojazdy ze-
roemisyjne,

funkcjonujacy w Zamosciu system roweru miej-
skiego — dwie stacje Wypozyczalni Rowerdw Miej-
skich,
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funkcjonujgca w Zamosciu Strefa Ptatnego Par-
kowania obejmujgca centrum miasta,
stosunkowo maty Sredni udziat pojazdéw cieza-
rowych w MOF Zamoscia w catym ruchu zaréwno
po Zamosciu ($rednio 1,6%, od 0,3 do 5,35%),
jak i poza miastem (srednio 6% na drogach krajo-
wych i wojewddzkich, od 2 do 12%),

korzystny wskaznik ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkan-
cow dla Zamoscia — 1,7 (szczegdlnie wzgledem
catego MOF Zamoscia - 4,8 oraz dla gminy Za-
mos¢ - 12,6), swiadczacy o stosunkowo dobrym
poziomie brd na ulicach miasta,

brak ofiar $miertelnych — rowerzystow w wypad-
kach drogowych w MOF Zamoscia w okresie
2019-2022,

tylko w latach 2019-2021 brak rannych pieszych
w MOF Zamoscia i w roku 2019 - rannych rowe-
rzystow,

realizacja w MOF Zamoscia licznych rozwigzan
i elementéw brd majacych na celu podnoszenie
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
ze szczegbélnym uwzglednieniem jego niechro-
nionych uczestnikéw,

tgcznie 149 ulic i drég w MOF Zamoscia objetych
réznymi rodzajami stref uspokojonego ruchu,
liczne planowane inwestycje drogowe na ulicach
w Zamosciu oraz na drogach powiatowych i gmin-
nych w gminie Zamos$¢, majacych na celu za-
réwno poprawe stanu technicznego, jak i podno-
szenie poziomu brd oraz budowe chodnikéw
i drég dla rowerdw,



przebudowa istniejgcych skrzyzowan (w tym z sy-
gnalizacjg swietlng) na ronda zwykte i turbinowe
oraz budowa nowych,

atrakcyjne walory turystyczne (np. Zespét Staro-
miejski Zamoscia — Dobro Swiatowego

Dziedzictwa UNESCO) oraz srodowiskowe,
w aspekcie turystyki pieszej i rowerowej,

liczne akcje promocyjne i dziatania edukacyjne
zwigzane ze zréwnowazong mobilnosciag w MOF
Zamoscia prowadzone przede wszystkim
w przedszkolach i szkotach, co pozwala kreowaé

3.2.2 Stabe strony mobilnosci w MOF Zamoscia

Stabe strony zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

w MOF Zamoscia to:

niedostateczna oferta ptz skutkujgca realizowa-
niem podrdzy obligatoryjnych po MOF Zamoscia
samochodem przez prawie potowe mieszkancow
MOF Zamoscia i tylko przez 1/3 z nich transpor-
tem publicznym,

czterech réznych, osobnych zarzadcéw drég
dla kazdej kategorii drég (krajowych, wojewoddz-
kich, powiatowych i gminnych) w gminie Zamos¢,
co powoduje brak mozliwosci jednolitego
(jak w Zamosciu) zarzadzania infrastruktura dro-
gowa w gminie,

czesty brak lub odcinkowo wystepujgce chodniki
w miejscowosciach gminy Zamos$¢ i pomiedzy
nimi w ciggach drég powiatowych i gminnych,
co wptywa na koniecznos$é poruszanie sie pieszo
po poboczu lub po jezdni, zmniejszajgc tym sa-
mym poziom brd pieszych,

rozbudowana sie¢ oznakowanych drog dla rowe-
réw oraz ciggoéw pieszo-rowerowych w Zamosciu,
z nielicznymi lukami w ich przebiegach, ktore

obnizaja jej funkcjonalnosc¢ transportowg w mie-
Scie,

tylko jeden, ciggty przebieg drogi dla roweréw
w gminie Zamo$¢ wzdtuz catego przebiegu
DW837 od granicy MOF Zamoscia do DK17, jed-
nak z luka w ciggu DK17 od DW837 do Zamoscia,
zbyt mata liczba kurséw komunikacji miejskiej re-
alizowanej przez MZK (w gminie Zamos¢ gtéwnie
tylko w dni robocze) oraz tylko dostateczna oferta
komunikacji komercyjnej,

jeszcze az 10 (29%) miejscowosci w gminie Za-
mos¢ nie jest obstugiwana liniami MZK w dni ro-
bocze i odpowiednio 27 (77%) w soboty
i 22 (63%) w niedziele, co pogtebia wykluczenie
komunikacyjne mieszkancow gminy,

tylko jedna miejscowos$¢ w gminie Zamos¢ — Sie-
dliska-Kolonia nie posiada w ogéle obstugi li-
niami MZK oraz liniami operatoréow komercyj-
nych,

bardzo niska wartos¢ sredniej dobowej wymiany
pasazerskiej na wszystkich 5 stacjach i przystan-
kach kolejowych w MOF Zamoscia (pomimo naj-
wyzszej wartosci — 250 pasazeréw dla stacji kole-
jowej Zamos¢), wynoszaca tylko 98 pasazerow,
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prawidtowe postawy wobec zréwnowazonych
sposobdéw przemieszczania sie po MOF Zamo-
Scia juz od najmtodszych lat.

co wskazuje na matg efektywnos¢ pasazerskich
przewozoéw kolejowych,

brak tgcznika pomiedzy LK69 i LK72 na trasie
z Lublina do Zamoscia, skutkujacy konieczno-
$cig zmiany czota pociggu (kierunku jazdy)
na stacji kolejowej Zawada wydtuzajgcej czas
przejazdu pociggiem,

tylko 57% autobuséw MZK wyposazonych w we-
wnetrzne wyswietlacze dynamicznej informacji
pasazerskiej, prezentujgce informacje: podsta-
wowe o przebiegu trasy, o mozliwych przesiad-
kach na przystanku i o orientacyjnym czasie przy-
jazdu,

w MOF Zamoscia tylko przy stacji kolejowej Za-
wada najblizszy przystanek autobusowy zlokali-
zowany jest powyzej 500 m dojs$cia pieszo,

zbyt duza odlegto$¢ pomiedzy HUB-em Komuni-
kacyjnym Zamos¢ a Dworcem Autobusowym
w Zamosciu — 22 minuty pieszo i 14 minut komu-
nikacjg miejska przy maksymalnie trzech kursach
na godzine, co powoduje brak efektu integracji
przesiadkowej pomiedzy wszystkimi rodzajami
ptz w jednym miejscu w MOF Zamoscia,



brak integracji taryfowej i biletowej pomiedzy li-
niami ptz — autobusowymi i kolejowymi,

mata liczba rowerdéw miejskich oraz stacji roweru
miejskiego (brak mozliwosci wypozyczania rowe-
row w réznych czesciach miasta i oddawania ich
w réznych miejscach),

zbyt swobodny dostep samochodéw osobowych
do Starego Miasta w Zamosciu,

Sredni dobowy ruch w Zamosciu w 9 badanych
punktach pomiarowych w roku 2022 wynoszgcy
14 642 poj./dobe, w tym 19 — 19,5 tys. poj./dobe
az w 4 punktach, co wskazuje na potrzebe za-
rowno realizacji planowanych tras obwodnico-
wych (S17, DK74), jak i opracowania polityki
transportowej i uspokajania ruchu, co najmniej
w obszarze centralnym miasta,

tylko 7 ogdlnodostepnych stacji tadowania sa-
mochodoéw elektrycznych i 1 stacja CNG w MOF
Zamoscia, jako bariera dla popularyzacji i wzro-
stu liczby pojazddéw zero- i niskoemisyjnych,
jeszcze 14% floty MZK z silnikami EURO 4,
jeszcze 29% floty MKZ bez klimatyzacji prze-
strzeni pasazerskiej,

jeszcze 10 (29%) miejscowosci w gminie Zamosé
bez obstugi w dni robocze i w dni wolnhe liniami
autobusowymi o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, obstugiwanej przez MZK,

az 22 (63%) miejscowosci w gminie Zamos¢é
bez obstugi w dni wolne (i w soboty, i w niedziele)

liniami autobusowymi o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej, obstugiwanej przez MZK,
nieobjecie optatami za postéj az 5 parkingow
w obszarze SPP w Zamosciu, co daje mozliwosé
podjechania samochodem do centrum miasta
i pozostawienia go bez optat na nieokreslony
czas,

funkcjonowanie w MOF Zamoscia tylko jednego
operatora komercyjnego systemu transportu
wspotdzielonego — hulajnég elektrycznych,

brak wyznaczonych ogélnodostepnych, dedyko-
wanych miejsc postojowych dla autobuséw
w gminie Zamos$¢ oraz dla samochodow ciezaro-
wych i dostawczych w catym MOF Zamoscia,
brak rozwigzan dotyczacych drogowego trans-
portu towarowego i logistyki miejskiej w MOF Za-
moscia,

pomimo nizszej wartosci wskaznika ofiar Smier-
telnych w wypadkach drogowych na 100 tys.
mieszkancoéw dla catego MOF Zamoscia - 4,8,
wzgledem powiatu zamojskiego - 6,9, wojewddz-
twa lubelskiego - 6,0 i catego kraju - 5,0, bardzo
wysoki wskaznik dla Gminy Zamos¢ wynoszacy
az 12,6,

pomimo ze liczba wypadkéw drogowych w MOF
Zamoscia spadta o ponad 20% w roku 2022 w po-
réwnaniu z rokiem 2017 (w tym w gminie Zamos¢
az 0 40%), niepokojacy wzrost w roku 2022 0 31%
w poréwnaniu z rokiem poprzednim,
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niestety dwukrotny wzrost ofiar smiertelnych —
pieszych w wypadkach drogowych w okresie
2017-2022, wskazujacy na tylko dostateczny po-
ziom brd dla pieszych na ulicach Zamoscia
i za niski na drogach gminy Zamos¢,

planowane utworzenie Lubelskich Kolei Aglome-
racyjnych, ktére w ramach potaczen kolejowych
nie przewiduje obecnie obstugi MOF Zamoscia,
bardzo niskie pokrycie obowigzujgcymi mpzp
w gminie Zamos$¢é - tylko 9,7% powierzchni
gminy, co prowadzi¢é moze na obszarach
bez mpzp do niekontrolowanego rozwoju zago-
spodarowania (szczegdlnie zabudowy mieszka-
niowej) w oparciu o decyzje o warunkach zabu-
dowy (co stoi wyraznie w sprzecznosci z racjonal-
nym ksztattowaniem przestrzeni w zgodzie z za-
sadami zréwnowazonego rozwoju),

niska adekwatnos$¢ zapiséw suikzp oraz dosta-
teczna w strategiach rozwoju Miasta Zamosé
i Gminy Zamosé, nieuwzgledniajgca szczegd-
towo istotnych zmian w strukturze przestrzennej
oraz potrzeb transportowych i obszaru zagadnien
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia,

brak wystarczajgcych srodkéw finansowych, za-
réwno wtasnych Miasta Zamos$c¢ i Gminy Zamosé,
jak i zewnetrznych, skutkujgcy zmiang prioryte-
téw inwestycyjnych.



Szanse zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
ZamosScia to:

mozliwo$¢ zwiekszania udziatu podrozy niesa-
mochodowych po Zamosciu, ze wzgledu na ich
realizowanie w granicach miasta przez 2/3 miesz-
kancow Zamoscia,

mozliwo$¢ zwiekszania udziatu podrozy niesa-
mochodowych z gminy Zamos$¢ do Zamoscia,
ze wzgledu na ich realizowanie przez potowe
mieszkancow gminy Zamoseé,

stosunkowo wysoki udziat w podrézach obligato-
ryjnych po MOF Zamoscia pieszo (ponad 1/3
mieszkancow MOF Zamoscia) i rowerem (prawie
1/5 mieszkancow),

dwie linie autobusowe organizowane przez
Gmine Sitno tylko dla mieszkarncéw gminy Sitno,
ktére moga stanowi¢ uzupetnienie oferty wspol-
nego ptz w MOF Zamoscia dla wszystkich pasa-
zerow,

wprowadzenie (takze w aspekcie niwelowania
wykluczenia spotecznego i komunikacyjnego)
brakujgcego oraz usprawnianie juz istniejgcego
skomunikowania liniami ptz o charakterze uzy-
tecznosci publicznej wszystkich miejscowosci
w gminie Zamosc¢,

mozliwos¢é wspoétpracy pomiedzy Miastem Za-
mos$¢ i Gming Zamosé oraz pomiedzy nimi a po-
szczegblnymi Organizatorami ptz przy realizowa-
niu oraz finasowaniu autobusowychi kolejowych
przewozow oraz infrastruktury,

3.2.3 Szanse dla mobilnosci w MOF Zamoscia

mozliwosé wspotpracy pomiedzy Miastem Za-
mosc¢ i Gming Zamos¢ a poszczegdélnymi Organi-
zatorami ptz w obszarze zaréwno realizowania
przewozow (linie komunikacyjne autobusowe
i kolejowe), jakiinfrastruktury ptz (przystanki ko-
munikacyjne autobusowe i kolejowe) oraz finaso-
wania tych przewozéw (doptaty, taryfa, bilety,
przejazdy bezptatne itp.),

pozytywne trendy (brak trendu spadkowego)
w dobowej wymianie pasazerskiej na 5 stacjach
i przystankach kolejowych w MOF Zamoscia -
wzrostowy na trzech i stabilny (niespadajacy)
na dwodch,

planowana realizacja tgcznicy na ciggu LK69-
LK72 omijajgcej stacje kolejowg Zawada i skraca-
jaca czas przejazdu pociggdéw z Lublina do Zamo-
$cia, co zwiekszy atrakcyjnosé pasazerskich po-
taczen kolejowych,

mozliwos¢ zlokalizowania nowego przystanku
kolejowego na LK72 w miejscowosci Ptoskie, za-
miennie do stacji kolejowej Zawady po wybudo-
waniu tgcznicy kolejowej LK69-LK72 z kierunku
Lublina,

realizacja w ramach programu Kolej+ elektryfika-
cji odcinka LK69i LK72 od Rejowca do Zamoscia,
umozliwiajgca obstuge pociggami bezemisyj-
nymi — elektrycznymi,

planowany zakup kolejnych 100 tablic przystan-
kowych dynamicznej informacji pasazerskiej,
co z juz istniejagcymi, umozliwi na tgcznie 102
przystankach dostep do aktualnej i biezgcej
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informac;ji m.in. o rzeczywistych odjazdach auto-
busdéw,

wszystkie stacje i przystanki kolejowe w MOF Za-
moscia juz obecnie spetniajg funkcje miejsc
mozliwych przesiadek z samochodu, roweru oraz
transportu autobusowego na pocigg, co daje
podstawe pod lokalizacje zintegrowanych we-
ztéw przesiadkowych,

funkcjonujacy kolejowy bilet jednorazowy w po-
ciggach regionalnych, pozwalajgcy na przejazd
pomiedzy wszystkim stacjami i przystankami ko-
lejowymi w granicach miasta Zamos¢, jako moz-
liwos¢ wdrozenia integracji biletowej i taryfowej
w MOF ZamosScia co najmniej wszystkich linii
MZK i regionalnych potaczen kolejowych,
planowana jest rozbudowa bezgotéwkowego sys-
temu wnoszenia optat za przejazd komunikacja
miejskg — kasowniki biletu wirtualnego, umozli-
wiajgcego wnoszenie optat za pomocag karty ban-
komatowej, telefonu komodrkowego, smartwa-
tcha, karty miejskiej itp.,

planowana rozbudowa systemu elektronicznego
poboru optat za przejazd (bilet elektroniczny) po-
przez uzupetnienie kasownikéw we wszystkich
autobusach MZK,

mozliwa realizacja ogoélnodostepnych stacji ta-
dowania samochodéw elektrycznych od 39
do co najmniej 58 lokalizaciji,

mozliwos¢ uspakajania ruchu w MOF Zamoscia
w postaci wprowadzania stref uspokojonego ru-
chu,



opracowanie dla catego MOF Zamoscia zintegro-
wanej polityki planistycznej oraz restrykcyjnej po-
lityki transportowe;j,

opracowanie jednolitej polityki parkingowe;j
w MOF Zamoscia, wraz z uporzadkowaniem par-
kowania i niewykorzystywaniem pod parkingi ob-
szaréw nieprzeksztatconych,

opracowanie zasad dla obstugi towarowej i logi-
styki miejskiej w MOF Zamoscia, w tym w oparciu
m.in. o strefowanie ruchu ciezarowego, miejsca

Zagrozenia zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF ZamoScia to:

niekorzystne trendy demograficzne w MOF Za-
moscia w okresie 2017-2022 - spadek liczby lud-
nosci o ponad 5% i starzenie sie spoteczenstwa —
wzrost oséb w wieku poprodukcyjnym, ktéra
w roku 2022 stanowita juz az 24,9% wszystkich
mieszkancow MOF Zamoscia,

spadek liczby mieszkancéw Zamoscia w okresie
2017-2022 o 8,4%, przy jednoczesnym wzroscie
liczby mieszkancow w gminie Zamosé o 3,6%,
co wskazywaé¢ moze na postepujacy proces su-
burbanizacji z obszaru miasta na obszar wiejski
MOF Zamoscia,

mentalnos¢ spoteczna ukierunkowana bardziej
na przemieszczanie sie wytgcznie samochodem,
wynikajgca z niskiego poziomu edukaciji,

postojowe dla dostaw, obstuge pojazdami zeroe-
misyjnymi na odcinku tzw. ostatniej mili,
wprowadzanie zmian organizacji ruchu na uli-
cach i drogach w MOF Zamoscia celem jak naj-
szybszego uzyskania pozytywnych efektow w za-
kresie poprawy poziomu brd, szczegdlnie
w aspekcie pieszych i rowerzystow,

mozliwos¢ pozyskiwania srodkéw zewnetrznych
(z programow unijnych i krajowych) na inwestycje
infrastrukturalne, taborowe i edukacyjne, zwig-
zane ze zréwnowazong mobilnoscia w MOF Za-
moscia,

3.2.4 Zagrozenia dla mobilnosci w MOF Zamoscia

marketingu oraz informacji o innych mozliwo-
$ciach alternatywnego wobec samochodu oso-
bowego przemieszczania sie po MOF Zamoscia,

konflikty przestrzenne, funkcjonalne oraz spo-
teczne wynikajgce m.in. z braku korelacji decyzji
urbanistycznych i transportowych w MOF Zamo-
Scia,

ograniczony bezposredni wptyw Miasta Zamosc¢
i Gminy Zamos$c¢ na inwestycje i zadania doty-
czace rozwoju infrastruktury kolejowej w MOF Za-
moscia,

nierozwijane oferty ptz i infrastruktury pieszej
oraz rowerowej w relacjach po gminie Zamos¢
oraz pomiedzy nig a Zamosciem, co skutkowac
moze dalszym zwiekszaniem podrézy realizowa-
nych samochodem,

wzrastajacy trend i wysokie wartosci natezenia
ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich
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dodatkowe programy finansowe dedykowane
Miastu Zamos¢ (np. w ramach programu szwaj-
carskiego dla miast zagrozonych marginalizacjg),
zmiany ustawodawcze na poziome krajowym
w zakresie planowania i zagospodarowania prze-
strzennego, wptywajace na koniecznosc¢ aktuali-
zowania lub opracowywania dokumentéw plani-
stycznych (strategie rozwoju, koniecznos¢ opra-
cowania planu ogélnego gminy oraz aktualizacja
istniejgcych i opracowanie nowych mpzp).

w MOF Zamoscia - $rednio ponad 10 tys.
poj./dobe w GPR 2020 (wiecej az 0 26% w poréw-
naniu z GPR2015), co przy opdéznieniach
lub braku realizacji systemu obwodnicowego Za-
mosciaw postaci drogi ekspresowej S17 i obwod-
nicy miasta w ciggu DK74, moze przyczyni¢ sie
do znaczacego obnizenia przepustowosci pod-
stawowego uktadu drogowego w catym MOF Za-
mosScia,

bardzo wysoki $redni wzrost natezenia ruchu
na drogach wojewddzkich w MOF Zamoscia
w GPR2020 wzgledem GPR 2015 wynoszacy
41% oraz az 71% w poréwnaniu ze srednim nate-
zeniem na wszystkich drogach wojewddzkich
w wojewddztwie lubelskim w GPR 2020,
pogarszajgca sie kondycja finansowa budzetéw
samorzaddw, istotnie utrudniajgca realizacje za-
planowanych dziatan,



brak srodkéw oraz brak gwarancji stabilnego fi-
nansowania lub niewystarczajgce srodki na reali-
zowanie zaplanowanych inwestycji przez samo-
rzady,

konieczno$¢ zmniejszania wysokosci srodkow
przeznaczonych na komunikacje zbiorowa,
przy jednoczesnym wzroscie kosztéw jej utrzy-
mania i rozbudowy (np. nieprzewidywalne zmiany
cen paliw i energii oraz dalsze utrzymywanie sys-
temu energetycznego opartego na nieodnawial-
nych zrédtach energii, wahania poziomu inflacji),
mozliwy spadek poziomu dofinansowania za-
réowno z funduszy UE, jak i z programoéw krajo-
wych, a takze spadek poziomu dochoddéw Miasta
Zamosc¢ i Gminy Zamosé,

zwiekszajacy sie popyt na rozbudowe systemu
i infrastruktury drogowej w zwigzku ze wzrostem

liczby samochoddw oraz wzrastajgca presja spo-
teczna na rozwigzywanie tego problemu poprzez
zwiekszanie liczby miejsc postojowych i posze-
rzanie ulic i drég zamiejskich,

niedostateczna promocja publicznego trans-
portu zbiorowego oraz niewystarczajgca lub nie-
prowadzona edukacja mobilnosciowa dla roz-
nych grup mieszkancéw MOF Zamoscia, skutku-
jace ich niezmienng niechecig do zmian obec-
nych zachowan komunikacyjnych i sposobdéw
przemieszczania sie po MOF Zamoscia gtéwnie
samochodem,

niedostosowanie infrastruktury drogowej oraz in-
frastruktury ptz do potrzeb pieszych i rowerzy-
stéw oraz osob ze szczegdlnymi potrzebami,
przyczyniajace sie do dalszego pogtebiania
ich wykluczenia spotecznego oraz komunikacyj-
nego w przemieszczaniu sie po MOF Zamoscia,
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nierealizowanie w catosci lub realizowanie tylko
w czesci dziatan ujetych w PZMM MOF Zamoscia,
zmiany w otoczeniu prawnym samorzgdoéw lokal-
nych, np. regulacje wyraznie zmniejszajace do-
chody gmin i powiatéw lub naktadajgce na nie
dodatkowe obowigzki,

zmieniajgca sie polityka UE promujaca zréwno-
wazong mobilnosé i dziatania zwigzane z adapta-
cjg do zmian klimatu,

mozliwos$¢ ograniczania pozyskiwania oraz apli-
kowania o dofinasowanie ze srodkéw zewnetrz-
nych.



4 Obszary Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Dla prawidtowego wyznaczenia obszaréw interwencji
w ramach PZMM MOF Zamoscia w zakresie zréwno-
wazenia mobilnosci miejskiej w MOF ZamoScia oraz:

spetnienia potrzeb mobilnosciowych mieszkan-
coéw MOF Zamoscia,

wtasciwej gradacji wskazan PZMM MOF Zamo-
Scia, szczegdlnie w zakresie rodzajow rozwigzan,
skali rozwigzan lub obostrzen itp.,

prawidtowego rozwoju w aspekcie zagospodaro-
wania przestrzennego oraz funkcjonalnego pla-
nowania przestrzennego, ktdére powinny by¢
skoncentrowane na optymalnym wykorzystaniu
dostepnosci szczegdlnie do transportu zbioro-
wego, w tym zgodnie:

o z ideg miasta kompaktowego, 15-minuto-
wego, w ktérym podstawowe cele podrézy
i generatory ruchu zlokalizowane sg w nie-
dalekiej (bliskiej) odlegtosci od miejsc za-
mieszkania — rozumianego w MOF Zamoscia
jako istotne uatrakcyjnienie podrézowania
transportem zbiorowym po catym jego ob-
szarze (szczegdlnie z gminy Zamos¢ do Za-
moscia), a w zakresie lokalnym (w Zamosciu
oraz w gminie Zamosc¢) przede wszystkim
pieszo i rowerem,

o z ideg TOD, wskazujaca transport szynowy
poprzez jego istniejgce i planowane stacje
i przystanki kolejowe, jako gtéwne osie

rozwojowe obecnych i nowych obszaréw
zurbanizowanych,

wykorzystano:

bezposrednie potozenie Zamoscia i gminy Za-
mosc¢ wzgledem siebie,

funkcje Miasta Zamosc¢ jako gtdwnego generatora
ruchu i osrodka spoteczno-gospodarczego oraz
administracyjnego dla catego obszaru MOF Za-
moscia,

wskazang w PZPWL dla Miasta Zamos¢ ceche
rdzenia dla catego obszaru MOF Zamoscia,
whnioski i wytyczne z Diagnozy MOF ZamoScia,
szczegoblnie te wskazujgce potrzeby i oczekiwania
mieszkanncéw MOF Zamoscia oraz stan mobilno-
$ciw MOF Zamoscia,

podziat Miasta Zamos$¢ w Diagnozie MOF Zamo-
Scia natrzy obszary funkcjonalne: Obszar Starego
Miasta, Obszar srédmiejski Zamoscia i Obszar
przedmiejski Zamoscia,

konieczno$é wdrazania i funkcjonalnosci oraz
uzyskania prawidtowego efektu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia (gtéwnie
dla mieszkancéw MOF Zamoscia) poprzez wta-
Sciwa gradacje realizacji wskazan PZMM MOF Za-
moscia,

wzrost liczby ludnosci w okresie 2017-2022
w gminie Zamos¢ o 3,6%, co przy spadku
liczby  mieszkaricow  Zamoscia  wskazuje
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na postepujacy proces suburbanizacji strefy
podmiejskiej Zamoscia,

e koniecznos$¢ integracji transportu publicznego
opartej na potgczeniach autobusowych o charak-
terze miejskim w Zamosciu i podmiejskim w gmi-
nie Zamosc¢, uzupetnionej transportem kolejo-
wym na obszarze MOF Zamoscia oraz skomuni-
kowania z obszarami zewnetrznymi, w tym z Lu-
blinem,

e znaczenie kulturowe i turystyczne Zespotu Staro-
miejskiego Zamoscia (wpisanego jako Dobro
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO).

Wytyczne te oraz zdiagnozowane determinanty roz-
woju mobilnosci w MOF Zamoscia zostang wykorzy-
stane do opracowania wizji i celow strategicznych
PZMM MOF Zamoscia oraz mozliwych scenariuszy
i kierunkéw rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej w MOF Zamoscia do 2030 roku z perspektywa
do roku 2040.



Uwzgledniajac powyzsze w PZMM MOF Zamoscia
wskazuje sie na potrzebe podziatu MOF Zamoscia
na nastepujace cztery strefy funkcjonalne — Obszary
Interwencji PZMM MOF ZamosScia :

o Obszar Starego Miasta MOF Zamoscia, ktory:

o stanowi Sciste centrum Zamoscia,

o jest obszarem centralnym miasta obejmujg-
cym os. Stare Miasto (Zesp6t Staromiejski
Zamoscia),

o jest obszarem centralnym dla catego MOF
Zamoscia,

e Obszar miejski MOF Zamoscia, ktory:

o stanowi obszar $rédmiescia miasta rozu-
miany jako osiedla wokoét Obszaru Starego
Miasta,

o ztozony jest gtownie z obszaréw zabudowy
wielorodzinnej,

o ograniczony jest: rzeka tabunka (od Obszaru
Starego Miasta — ul. Sadowej), ul. Wiejska,
ul. Lubelska, ul. Gen. Wtadystawa Sikor-
skiego, ul. Powiatowg, ul. Karola Namystow-
skiego, ul. 11 Listopada, linig kolejowa,
ul. Hetmana Jana Zamoyskiego, Alejami
Jana Pawta I, ul. Lwowska, ul. Partyzantow,
ul. Orlat Lwowskich, ul. Lipska, rzekg ta-
bunka (do Obszaru Starego Miasta — ul. Ad-
ama Asnyka),

Obszar przedmiejski MOF Zamoscia, ktéry:

o stanowi obszar przedmiescia Zamoscia,

o sktada sie gtdownie z obszaréow zabudowy
jednorodzinnej,

o obejmuje osiedla pomiedzy Obszarem s$réd-
miejskim Zamoscia a granicag miasta,

Pozostaty obszar MOF Zamoscia, ktory:

o tworzony jest przez caty obszar gminy Za-
mosc¢,
o stanowi strefe zewnetrzng MOF Zamoscia.
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Miasto Zamos¢, sktadajace sie ztrzech obszaréw: Ob-
szaru Starego Miasta MOF Zamoscia, Obszaru miej-
skiego MOF Zamoscia oraz Obszaru przedmiejskiego
MOF Zamoscia, stanowi miasto rdzenne (osrodek
rdzeniowy) dla catego obszaru MOF Zamoscia.

Taki podziat na cztery obszary interwencji sprawi,
ze realizacja postanowien PZMM MOF Zamoscia be-
dzie dostosowana do uwarunkowan, skali. mozliwo-
Sci i oczekiwan mieszkancow tych obszardéw.

Nastepnie zostang wypracowane konkretne projekty,
dziatania i mozliwe rozwigzania, zagregowane w funk-
cjonalny pakiet realizacyjny, ktére pozwolg na prawi-
dtowy rozwdj i funkcjonowanie zréwnowazonej mobil-
nosci miejskiej na catym obszarze MOF Zamoscia, de-
dykowane wskazanym obszarom strategicznym.



Obszary Interwencji PZMM MOF Zamoscia
- Obszar Starego Miasta MOF Zamoscia

- Obszar srodmiejski Zamoscia MOF Zamoscia
|:| Obszar przedmiejski Zamoscia MOF Zamoscia

[ | Pozostaty obszar MOF Zamoscia

Rys. 4.1 Obszary Interwencji PZMM MOF Zamoscia
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5 Scenariusze rozwoju mobilnosci w MOF Zamoscia

Scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla MOF Zamoscia powstaty w drodze party-
cypacji spotecznej juz podczas prac nad PZMM MOF
Zamoscia na | etapie konsultacji spotecznych i sg one
pomocne przy okresleniu prawdopodobnych skutkéw
réoznych kierunkéw zmian dotyczacych Obszaréow
Strategicznych, wynikajgcych takze z czynnikéw ze-
wnetrznych, takich jak m.in.:

e zasady i mozliwosci finansowania oraz dofinaso-
wania zewnetrznego, w tym unijnego,

e wytyczne, wymogi i zakres inwestycji,

e wymagania oraz ograniczenia prawne,

e sytuacjai stan gospodarki krajowej,

e sytuacja geopolityczna i zmiany poziomu inflacji,

e stan srodowiska naturalnego,

e kryzys klimatyczny,

jak i z czynnikéw wewnetrznych, takich jak przede
wszystkim:

e mozliwosci finansowe i stan budzetéw wtasnych
JST MOF Zamoscia,

e stan przygotowania projektow,

e aktualne uwarunkowania spoteczno-gospodar-
cze w MOF ZamosScia,

e stan demografii w MOF Zamoscia, w tym udziat
0s6b w wieku poprodukcyjnym.

Kazdy z mozliwych do przeprowadzenia scenariuszy
rozwoju pozwala na dokonanie oceny konsekwencji
realizacji obecnych tendencji oraz potencjalnych
zmian spotecznych i gospodarczych w MOF Zamo-
Scia, w poszczegblnych Obszarach Strategicznych. Al-
ternatywne scenariusze wskazujg takze prawdopo-
dobne skutki wyboru réznych strategicznych kierun-
kéw polityki rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci miej-
skiej dla catego obszaru MOF Zamoscia.

Ocena poszczegblnych scenariuszy rozwoju pozwala
na analize wptywu réznych czynnikéw zewnetrznych
oraz wewnetrznych na system transportowy MOF Za-
moscia oraz na stan rozwoju zréwnowazonej mobilno-
$ci miejskiej w MOF Zamoscia.
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Uwzgledniajac powyzsze, wspoélnie z mieszkaricami
MOF Zamoscia i interesariuszami PZMM MOF Zamo-
Scia wypracowane zostaty przedstawione ponizej
cztery mozliwe do realizacji scenariusze rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Zamo-
Scia:
e Scenariusz 1:
Obecne tempo i zakres rozwoju mobil-
nosci w MOF Zamoscia,
e Scenariusz 2:
Rozwdéj aktywnej mobilnosci w MOF
Zamoscia,
e Scenariusz 3:
Rozwadj publicznego transportu zbioro-
wego w MOF Zamoscia,
e Scenariusz 4:
Rozwdéj transportu indywidualnego
w MOF Zamoscia.



Scenariusz 1: Obecne tempo rozwoju i zakres roz-
woju mobilnosci w MOF Zamoscia opiera sie na za-
chowaniu obecnego tempa realizacji dziatan z za-
kresu rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia, nie realizujagc zadnych dziatan
wskazanych w PZMM MOF Zamoscia. Dlatego jest on
scenariuszem referencyjnym (tzw. BAU - business
as usual), w ktérym realizowane sg tylko te dziatania
JST MOF ZamosScia — wtasne i zintegrowane oraz
wspolne, wynikajgce z realizacji juz zaplanowanej in-
frastruktury transportu publicznego.

Niedostatecznie rozwijany system publicznego trans-
portu zbiorowego na obszarze MOF Zamoscia, bez in-
tegracji systemow transportu publicznego na jego ob-
szarze oraz nierealizowanie zasad planowania prze-
strzennego zorientowanego na zréwnowazong mobil-
nos¢ (bez holistycznego podejscia do planowania
przestrzennego ukierunkowanego na minimalizacje
zbednych podrézy, w szczegolnosci wtasnym samo-
chodem), sprzyja dalszemu wzrostowi liczby samo-
chodéw osobowych, a przez to takze niekontrolowa-
nej i chaotycznej suburbanizacji. Skutkuje to zwiek-
szaniem realizacji podrozy obligatoryjnych (gtéwnie
do miejsc pracy i do szkét), w efekcie czego nadal
wzrastaja: natezenie ruchu na ulicach w Zamosciu
i na drogach w gminie Zamos¢, zanieczyszczenie po-
wietrza (w tym emisja liniowa), hatas komunikacyjny,
a takze obniza sie istotnie poziom brd, w tym

niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego - pie-
szych i rowerzystow oraz kierujacych hulajnogami,
UTO i UWR.

Transport indywidualny — pieszy i rowerowy rozwijane
sg gtéwnie jako element uzupetniajacy inwestycji dro-
gowych, nie spetniajgc czesto oczekiwan co do stwo-
rzenia funkcjonalnej jednolitej sieci ciggdéw pieszych
i tras rowerowych.

Rozwdéj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Zamoscia postepuje, ale w mocno okrojonym zakre-
sie, poniewaz JST MOF Zamoscia — nie rezygnujac
z juz rozpoczetych dziatan, ograniczajg realizowanie
planéw zwigzanych z inwestycjami infrastruktural-
nymi oraz z kwestiami organizacyjnymi.

Scenariusz 1, utrzymujgcy obecne kierunki rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Zamo-
Scia, skutkowac¢ moze przede wszystkim:

e utrzymaniem, a nawet wyraznym obnizaniem do-
tychczasowego, bardzo niskiego poziomu zréw-
nowazonej mobilnosci mieszkancéw MOF Zamo-
Scia,

e opOznieniem integracji publicznego transportu
zbiorowego w MOF Zamoscia,

e opdznieniem realizacji i rozwoju infrastruktury
transportu publicznego w MOF Zamoscia, szcze-
golnie w systemie przesiadkowym,
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zbyt mata liczbg weztéw przesiadkowych i parkin-
gow P+R oraz B+R i brak parkingow K+R, powodu-
jaca ubywanie pasazeréw z transportu publicz-
nego oraz niezachecajaca mieszkanncéw MOF Za-
moscia do przesiadki z samochodu na autobus
lub pocigg oraz na rower,

utrzymaniem obecnej, niedostatecznej oferty
transportu publicznego w MOF Zamoscia, powo-
dujac dalszy wzrost liczby samochodoéw i realizo-
wania nimi wigkszosci podrézy,

zmniejszaniem sie udziatu podrozy pieszych, ro-
werowych i publicznym transportem zbiorowym
po MOF ZamoScia na rzecz samochodu osobo-
wego,

postepujaca suburbanizacjg i wynikajgca z niej
kongestig i wyczerpywaniem sie przepustowosci
uktadu komunikacyjnego MOF Zamoscia,
powstawaniem kolejnych tzw. osiedli niekom-
pletnych, powodujgcych koniecznos¢ wykony-
wania podrézy zwigzanych z kazda, nawet pod-
stawowa sprawg, w Zamosciu po catym miescie,
a w gminie Zamos$¢ do innej miejscowosci
lub do Zamoscia,

zwiekszaniem kosztochtonnosci transportu oséb
i towaréw w MOF Zamoscia — m.in. wzrost kosz-
téw przejazdu wynikajacy suburbanizacji, z kon-
gestii i wydtuzania sie czasu przejazdu, wzrasta-
jacych kosztéw paliwa, optat za parkowanie.



Scenariusz 2: Rozwdéj aktywnej mobilnosci w MOF
Zamoscia zaktada, ze JST MOF Zamoscia swoje dzia-
tania skupiag gtéwnie na stworzeniu i rozwijaniu atrak-
cyjnego oraz zintegrowanego systemu mobilnosci ak-
tywnej, ktéra jest zintegrowana w aspekcie planowa-
nia przestrzennego zorientowanego na zrownowazong
mobilnos¢, opierajacego sie na zasadzie i wymogach
idei miast 15-minutowych oraz osiedli kompaktowych
dla catego MOF Zamoscia.

Z obszaréw istniejacej zabudowy mieszkaniowej
(gtéwnie z osiedli w Zamosciu) oraz z nowo planowa-
nych zapewniony bedzie lokalny dostep do podstawo-
wych ustug publicznych (takich jak m.in. szkota,
przedszkole, sklepy i punkty ustugowe), do ktérych
mozna bezpiecznie i wygodnie doj$¢ pieszo lub doje-
chac¢ rowerem i hulajnogg w przeciggu umownych
15 minut, co w efekcie pozwala zmniejszyé do nie-
zbednego minimum zapotrzebowanie mieszkancow
MOF Zamoscia na wykonywanie podrdzy obligatoryj-
nych wtasnym samochodem.

Realizacja tego scenariusza pozwala na odczuwalne
ograniczenie czasu dotychczas poswiecanego
na przemieszczanie sie samochodem (oprécz do-
jazdu takze czasu poswieconego na jego

zaparkowanie) oraz na zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza i hatasu komunikacyjnego. Natomiast
z punktu widzenia mieszkancéw MOF ZamoScia,
zwiekszona aktywnos$¢ ruchowa (piesza oraz rowe-
rowa) wptynie bardzo pozytywnie na stan ich zdrowia,
a przez to na wzrost ich dtugosci zycia.

JSTMOF Zamoscia, majac na uwadze mozliwos¢ ogra-
niczen w budzetach wtasnych i dotacji zewnetrznych,
realizujg przede wszystkim takie dziatania, ktére na-
kierowane sg na ksztattowanie lokalnych przestrzeni
publicznych o wysokiej jakosci skierowanych dla ru-
chu pieszego, rozwdj transportu rowerowego oraz
wspotprace o charakterze miekkim.

Realizacja scenariusza 2. pozwoli na uzyskanie naste-
pujacych efektow wzrostu mobilnosci mieszkancow
MOF Zamoscia, takich jak przede wszystkim:

e realizacja idei miast 15-minutowych (osiedli
kompletnych), ktéra odczuwalnie poprawia po-
ziom zycia mieszkancéw MOF Zamoscia w doste-
pie do ustug podstawowych oraz w ramach reali-
zowania podrozy obligatoryjnych, poprzez ograni-
czenie zbednych podrézy samochodem na rzecz
podrézy krétkich, realizowanych pieszo lub rowe-
rem,
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realizacja ciggéw chodnikéw, z likwidowaniem
luk w ich przebiegach, przyczyniajgca sie
do wzrostu poziomu brd pieszych,

rozwéj ciggéw drog dla rowerdéw, bez luk
w ich przebiegach, zaréwno w Miescie Zamosé,
jak i w miejscowosciach gminy Zamos¢ oraz
takze pomiedzy nimi oraz w dojazdach z gminy
Zamosc¢ do Zamoscia,

zwiekszenie udziatu podrézy wykonywanych pie-
szo i rowerem na krotkie odlegtosciw MOF Zamo-
Scia,

wyhamowanie lub nawet zlikwidowanie suburba-
nizacji, co przetozy sie na zmniejszenie natezenia
ruchu i wzrost przepustowosci drég, a przez to
na zwiekszenie komfortu przemieszczania sie,
wzrost poziomu brd - zblizanie sie do zatozen Wi-
zji Zero — tendencja spadkowa liczby ofiar Smier-
telnych i rannych w wypadkach drogowych,
szczegoblnie wsrdd pieszych i rowerzystow,
wzrost jakosci zycia mieszkancow MOF Zamo-
Scia, szczegoblnie w aspekcie klimatu i zdrowia lu-
dzi.



Scenariusz 3: Rozwoj publicznego transportu zbio-
rowego w MOF Zamoscia zaktada, ze najwazniej-
szymi kierunkami realizowania podrézy obligatoryj-
nych transportem zbiorowym przez mieszkancow
MOF Zamoscia bedzie Miasto Zamos$é. Dlatego tez
podréze mieszkancow MOF Zamoscia realizowane
bedg w oparciu o dobrze rozwiniety i funkcjonalny
zero- i niskoemisyjny transport autobusowy (uzupet-
niany kolejowym transportem zbiorowym), oparty
o wspolne dla catego MOF Zamoscia planowanie
przestrzenne zorientowane na zréwnowazong mobil-
nos¢ opierajgce sie 0 model miasta 15-minutowego
i osiedla kompaktowego oraz wykorzystujgce zasady
i wymogiidei TOD.

JST MOF Zamoscia realizujg w tym scenariuszu dzia-
tania dedykowane rozwojowi publicznego transportu
zbiorowego w MOF Zamoscia i jego infrastruktury
(w tym realizacji zintegrowanych weztéw przesiadko-
wych), infrastrukturze pieszej (chodniki) i rowerowej
(drogi dla roweréw) w aspekcie dojscia oraz dojazdu
do przystankéw komunikacyjnych i do weztéw prze-
siadkowych oraz wspoétpracujg w obszarze tych drogo-
wych i kolejowych dziatan infrastrukturalnych,

ktére sa zwigzane bez- lub posrednio z rozwojem
i prawidtowym funkcjonowaniem transportu zbioro-
wego.

W tym scenariuszu sie¢ autobusowej komunikacji
(miejskiej, gminnej, powiatowej) obejmowac bedzie
Zamos$¢ oraz wszystkie miejscowosci w gminie Za-
mos¢, z uzupetniajaca siecig regionalnych potaczen
kolejowych:

e obstugujac istniejace i planowane obszary zabu-
dowy mieszkaniowej, zlokalizowane w niedale-
kiej, akceptowalnej odlegtosci od przystankéw
transportu zbiorowego, w tym zgodnie zideg TOD
od stacji i przystankow kolejowych,

e umozliwiajgc szybki dostep do przystanku, odda-
lonego najczesciej do 5 minut dojscia pieszo
ze swojego domu i do swojego celu podrozy
(szczegdlnie w Zamosciu) oraz dojazd rowerem
do 15 minut w gminie Zamos¢,

e oferujgc atrakcyjng czestotliwo$¢ kursowania
dostosowang do potrzeb mieszkancow MOF Za-
moscia,

pozwalajgc na dojazd rowerem lub samochodem
do stacji lub przystanku kolejowego celem prze-
siadki na pocigg do Lublina lub do Warszawy,
umozliwiajac wzrost liczby podrézy taczonych
w MOF Zamoscia - rower i samochéd z transpor-
tem publicznym, poprzez tworzenie hubdéw ko-
munikacyjnych - realizacje weztéw przesiadko-
wych wyposazonych w parkingi P+R oraz B+R
i K+R uzupetnionych dostepem do pojazdow sys-
temoéw wspoétdzielonych,

zapewniajac zintegrowanie systemow autobuso-
wych i kolejowych, zaréwno pod wzgledem tary-
fowo-biletowym, jak i skoordynowania rozktadéw
jazdy, zapewniajgc mozliwosci przesiadek w we-
ztach przesiadkowych w MOF ZamosScia,
umozliwiajgc przemieszczanie sie po MOF Zamo-
Scia bez wtasnego samochodu — poprzez system
podrézy przesiadkowych na jednym zintegrowa-
nym bilecie (pieszo, rowerem lub autobusem
do wezta przesiadkowego i dalej innym autobu-
sem lub pociggiem do celu podrézy).



5.4 Scenariusz 4

Scenariusz 4: Rozwdj transportu indywidualnego
w MOF Zamoscia zaktada realizowanie w pierwszej
kolejnosci rozbudowy istniejacej i budowy nowe;j in-
frastruktury drogowej, w oparciu o dostepne dedyko-
wane programy krajowe i unijne oraz srodki wtasne JST
MOF Zamoscia i zarzadcow drog krajowych (GDDKIA),
drog wojewodzkich (ZDW Lublin) i drég powiatowych
(ZDP Zamosc¢). Poprawa stanu technicznego ulic w Za-
mosciu oraz drog w gminie Zamos¢, a takze budowa
nowych ulic i drég (w tym obwodnicy Zamoscia
w ciggu S17 i DK74), przyczyni sie, poprzez wzrost
komfortu oraz zwiekszenia przepustowosci, takze
do zwiekszania liczby podrézy samochodem osobo-
wym po MOF Zamoscia. To z kolei spowoduje wzrost
presji spotecznej dotyczacej zwigkszenie zapotrzebo-
wania na kolejne miejsca postojowe i miejsca parkin-
gowe, szczegblnie w Miescie Zamosc.

JST MOF Zamoscia, oprdocz koniecznosci wytozenia
srodkéw wtasnych w postaci finansowania catkowi-
tego lub czesciowego inwestycji drogowych oraz ko-
niecznosci corocznych naktadéw finansowych
na utrzymanie i remonty zarzadzanej przez siebie in-
frastruktury drogowej, beda musiaty liczy¢ sie z:

postepujacym wzrostem liczby samochodow
osobowych na 1000 mieszkanncéw MOF Zamo-
Scia,

dalszym zwiekszaniem sie udziatu podrozy
po MOF Zamoscia samochodem osobowym,
ze spadkiem ich realizacji publicznym transpor-
tem zbiorowym oraz mozliwoscig ograniczania
mobilnosci aktywnej mieszkaricow MOF Zamo-
Scia,

dalsza koniecznoscia ciggtej rozbudowy istnieja-
cej infrastruktury drogowej oraz budowy jej no-
wych elementow,

wzrostem poziomu zanieczyszczen komunikacyj-
nych i hatasu drogowego,

zwiekszaniem negatywnego wptywu ruchu dro-
gowego na zdrowie mieszkancéw MOF Zamoscia
i na Srodowisko naturalne oraz klimat,

co najwyzej utrzymaniem obecnego, dostatecz-
nego poziomu brd na drogach lub nawet dalszym
jego obnizaniem, w tym ze wzrostem liczby ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych (szczegol-
nie pieszych i rowerzystow),

koniecznoscig dalszej, kosztownej rozbudowy
istniejacej sieci drogowej, w tym realizacji no-
wych odcinkéw ulic i drég zamiejskich,
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e zwiekszanie ruchu samochodéw w centrach
miast i miejscowosciach powodujgce wzrost za-
potrzebowania na kolejne miejsca parkingowe
pod presjg spoteczng i wzrostem zapotrzebowa-
nia na kolejne miejsca parkingowe w Zamosciu,

e wzrostem liczby miejsc parkingowych obnizajg-
cym jakos$¢ wspodlnej przestrzeni publicznej w Za-
mosciu i miejscowosciach gminy Zamoscé,

e postepujgcym obnizaniem sie jakosci dotychcza-
sowych, wspdlnych przestrzeni publicznych po-
przez zawtaszczanie ich czesci pod inwestycje
drogowe, wynikajace ze skutkow niekontrolowa-
nej suburbanizacji i wzrastajgcej kongestii,

e dalszym wzrostem kosztochtonnosci transportu
o0s6b i towaréw w MOF Zamoscia,

e wzrostem lub co najmniej utrzymaniem obec-
nego niskiego poziomu brd na drogach MOF Za-
moscia.

co z kolei wptynie na wzrost wydatkow JST MOF Zamo-
Scia na infrastrukture drogowa i mozliwos$¢ braku do-
statecznych srodkéw na pozostate inwestycje zwig-
zane ze zréwnowazong mobilnoscig miejska w MOF
Zamoscia.



5.5 Wyboér scenariusza do realizacji PZMM MOF Zamoscia

Podczas | etapu konsultacji spotecznych mieszkancy
MOF ZamosScia oraz interesariusze PZMM MOF Zamo-
Scia wskazali stopien uwzglednienia poszczegdlnych
obszaréw strategicznych mobilnosci w MOF Zamo-
Scia dla kazdego z czterech analizowanych scenariu-
szy (opisanych powyzej w Rozdziatach. 4.1. — 4.4).
Ocenili je oni w skali od 1 (ocena niedostateczna)
do 5 (ocena bardzo dobra), pod katem, czy kazdy
z obszarow strategicznych (szczegélnie te, ktére zo-
staty wskazane jako najistotniejsze - Btad! Nie mozna
odnalez¢ zrédta odwotania.) rozwija sie prawidtowo
w danym scenariuszu.

Biorgc pod uwage kluczowe Obszary Strategiczne,
oceniono (Tab. 5.2), ze najbardziej oczekiwanym sce-
nariuszem rozwoju zrownowazonej mobilnosci miej-
skiej w MOF Zamoscia jest Scenariusz 2: Rozwdj ak-
tywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej), ktéry uzy-
skat 6 najwyzszych not dla Obszaru Strategicznego:

e Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego,

e Zréwnowazona turystyka i ochrona strefy UNE-
SCO - Zespotu Staromiejskiego,

e Planowanie przestrzenne zmniejszajgce zapo-
trzebowanie na transport,

e Redukcja wptywu transportu na srodowisko i kli-
mat (zielony transport),

e Zarzadzanie mobilnoscia i inteligentne systemy
transportowe,

e Poprawa infrastruktury rowerowej

Tab. 5.1 Istotnos¢ Obszardw Strategicznych zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia

Obszar strategiczny Istotnosé

Poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikoéw

Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego

Zréwnowazona turystyka i ochrona strefy UNESCO -
Zespotu Staromiejskiego

Poprawa infrastruktury rowerowej

Planowanie przestrzenne zmniejszajace
zapotrzebowanie na transport

Zarzgdzanie mobilnoscig i inteligentne systemy
transportowe

Redukcja wptywu transportu na $rodowisko i klimat
(zielony transport)

Poprawa infrastruktury pieszej

Przyjazna srodowisku logistyka towaréw i
intermodalnosé

Rozwdéj systemow transportu wspétdzielonego
(wdrozenie koncepcji Mobility as a Service (MaaS))

Zrédto: Raport 1. Etap konsultacji spotecznych dotyczacych PZMM MOF Zamoscia

oraz 4 noty stanowigce druga w kolejnosci ocen, war- e Rozwoj systemow transportu wspotdzielonego
tosci dla Obszaru Strategicznego: (wdrozenie koncepcji Mobility as a Service
(Maag)),

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego . . . . P
P P g g e Przyjazna Srodowisku logistyka towardw i inter-

wszystkich uzytkownikéw,

) ) ) modalnosé.
e Poprawa infrastruktury pieszej,
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Tab. 5.2 Zestawienie wynikéw oceny scenariuszy rozwoju PZMM MOF Zamoscia pod katem realizacji Obszaréw Strategicznych

Obszary Strategiczne

Scenariusz 1

Scenariusz 2

Scenariusz 3

Scenariusz 4

Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego 6,4 7,78 6,99 5,17
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw 4,97 5,89 6,67 5
Zrownowazona turystyka i ochrona strefy UNESCO - Zespotu Staromiejskiego 4,54 5,43 5,37 4,95
Planowanie przestrzenne zmniejszajgce zapotrzebowanie na transport 4,1 5,37 4,78 4,36
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat (zielony transport) 4,05 5,24 4,6 4,2
Zarzadzanie mobilnoscig i inteligentne systemy transportowe 3,9 4,93 4,57 4,02
Poprawa infrastruktury rowerowe;j 3,49 4,74 4,03 3,82
Poprawa infrastruktury pieszej 3,45 3,84 4 3,72
Rozwdj systemow transportu wspotdzielonego (wdrozenie koncepcji Mobility as a Service (MaaS)) 2,89 3,33 3,44 2,88
Przyjazna srodowisku logistyka towaréw i intermodalnos¢ 2,6 3 3,21 2,81
Razem: 40,38 49,54 47,67 40,92

7,78 — pogrubione najwieksze wartosci Obszardow Strategicznych

Zrédto: Raport 1. Etap konsultacji spotecznych dotyczacych PZMM MOF Zamoscia
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Uczestnicy konsultacji wskazali, ze MOF Zamoscia
powinien rozwija¢ sig¢ zgodnie ze Scenariuszem nr 2:
Rozwoj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej),
tj.: Miasto Zamos$¢ i Gmina Zamo$¢ majg dziataé
wspolnie w zakresie stworzenia atrakcyjnego i zinte-
growanego systemu mobilnosci aktywnej. Bedzie on
oparty przede wszystkim o integrowane w MOF Zamo-
Scia planowanie przestrzenne, uwzgledniajgce bardzo
dobrg dostepnos¢ do lokalnych przedszkoli i szkét,
a takze do miejsc handlu i ustug, zlokalizowanych
na osiedlach mieszkalnych oraz w wiekszych miej-
scowosciach w dostepnym zasiggu do 15 minut pie-
szo lub rowerem, z odpowiednio rozbudowang infra-
strukturg pieszg i rowerows.

Dziatania te pozwolg zmniejszy¢ zapotrzebowanie
na wykonywanie dalekich podrdézy przez cate miasto
Zamos¢ lub po terenie catej gminy Zamosé, co wpty-
nie istotnie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza —
emisji liniowej oraz hatasu komunikacyjnego.

Ponadto zwiekszona aktywnos$¢ ruchowa pozytywnie
wptynie na stan zdrowia oraz dtugos¢ i jakos¢ zycia
mieszkancoéw MOF Zamoscia.

Miasto Zamos¢ i Gmina Zamos¢, majac do dyspozyciji
srodki budzetowe (wtasne i zewnetrzne), skupig sie
na realizacji dziatan nakierowanych na ksztattowanie
lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci zycia, rozwéj

zakres rozwoju (BAU)

Scenariusz 2 Rozwdj

i rowerowej)

transportu zbiorowego

ruch samochodowy

W srednia arytmetyczna

Scenariusz 1 Obecne tempo i

aktywnej mobilnosci (pieszej

Scenariusz 3 Poprawa oferty

Scenariusz 4 Zeroemisyjny

M $rednia wazona istotnosciq obszarow strategicznych

Rys. 5.1 Wybdr scenariusza rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF ZamoScia

Zrédto: Raport 1. Etap konsultacji spotecznych dotyczacych PZMM MOF Zamoscia

infrastruktury pieszej oraz rowerowej, a takze na dzia-
taniach o charakterze miekkim, tj. wyjasniajacych
i promujgcych prowadzong polityke transportowa
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Podczas konsultacji spotecznych przeprowadzonych
zinteresariuszamii mieszkancami MOF Zamoscia wy-
konano trzy zadania warsztatowe. Pierwszym z nich
byta ocena, ktére obszary strategiczne mobilnosci
MOF Zamoscia sa najistotniejsze (priorytetyzacja kie-
runkow dziatan). Podczas kolejnego zadania omo-
wione zostaty rézne scenariusze rozwoju mobilnosci
MOF Zamoscia i dla kazdego scenariusza dokonano
oceny pod kagtem, czy prawidtowo rozwija sie w nim
kazdy z obszaréw strategicznych, w szczegélnosci te,
ktére wskazano w poprzednim zadaniu jako najistot-
niejsze. Trzecim zadaniem uczestnikdw konsultacji
spotecznych byto stworzenie wizji mobilnosci w MOF
Zamoscia.

Uczestnicy spotkan wskazali jako zdecydowanie naji-
stotniejsze Obszary Strategiczne mobilnosci MOF Za-
moscia: ,Poprawe bezpieczeinstwa ruchu drogo-
wego wszystkich uzytkownikéw” oraz ,,Poprawe do-
stepu do publicznego transportu zbiorowego”. Naj-
mniejsze znaczenie dla nich miat ,Rozwoéj systemoéw

6 Wizjaicele PZMM MOF ZamosScia

6.1 Wytyczne wskazane podczas konsultacji spotecznych

transportu wspétdzielonego (wdrozenie koncepcji
Mobility as a Service (MaaS))”.

Podczas drugiego zadania omoéwiono cztery scenariu-
sze rozwoju mobilnosci MOF Zamoscia, takie jak:

e Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju
(BAU),

e Scenariusz 2: Rozwdj aktywnej mobilnosci (pie-
szej i roweroweyj),

e Scenariusz 3: Poprawa oferty transportu zbioro-
wego,

e Scenariusz 4: Zeroemisyjny ruch samochodowy.

Biorgc pod uwage kluczowe Obszary Strategiczne,
uczestnicy spotkan wspodlnie ocenili, ze najbardziej
oczekiwanym scenariuszem rozwoju mobilnosci
w MOF Zamoscia jest Scenariusz 2: Rozwoj aktyw-
nej mobilnosci (pieszej i rowerowej). Zdecydowanie
najmniej oczekiwanym scenariuszem rozwoju mobil-
nosci w MOF Zamoscia byt wedtug uczestnikéw kon-
sultacji spotecznych Scenariusz 4: Zeroemisyjny ruch
samochodowy.
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Trzecim zadaniem byta praca nad wypracowaniem
tresci wizji mobilnosci w MOF Zamoscia. W otwartych
postulatach padaty propozycje dotyczace gtéwnie ru-
chu miejskiego i stanu infrastruktury. Zebrane postu-
laty i hasta oraz wnioski z pozostatych prac warsztato-
wych zostaty wykorzystane do budowy wizji mobilno-
$ci w MOF Zamoscia i tworzenia PZMM MOF Zamo-
Scia.

Po pierwszym etapie konsultacji spotecznych mozna
byto juz stwierdzi¢, ze najbardziej oczekiwanag
przez mieszkanncéw MOF Zamoscia forma przemiesz-
czania sie po MOF Zamoscia jest aktywna mobilnosc¢
piesza i rowerowa. Dlatego w pierwszej kolejnosci na-
lezy skupic¢ sie narozwoju infrastruktury pieszej i rowe-
rowej w MOF Zamoscia. Szczegétowe informacje
na temat przeprowadzonych spotkan zostaty zawarte
w Raporcie z 1 etapu konsultacji spotecznych doty-
czgcych PZMM MOF Zamoscia.



6.2 Wizja PZMM MOF Zamoscia

Poniewaz zgodnie z Wytycznymi® opracowanie wizji
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci dla SUMP
jest jednym z jego fundamentéw, powinna ona wpisy-
wac sie w ramy strategiczne wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez wtadze samorza-
dowe wszystkich szczebli (szczegblnie przez JSST MOF
Zamoscia) oraz nawigzywa¢ do dokumentéw krajo-
wych i unijnych. Dla MOF Zamoscia powinny by¢
brane pod uwage dokumenty strategiczne szczebla
wojewoddzkiego, ponadlokalnego i lokalnego. Wizja
PZMM MOF Zamoscia powinna doprecyzowac wizje
opisangw Strategii Zintegrowanych Inwestycji Teryto-
rialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamo-
Scia na lata 2022-2027 (kolorem czerwonym ozna-
czono zakres dotyczacy zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej):

o W roku 2028 MOF Zamoscia jest obszarem
atrakcyjnym do zamieszkania, pracy, inwestowa-
nia i spedzania wolnego czasu, posiadajgcym no-
woczesng infrastruktura i ustugi publiczne dedy-
kowane mieszkaricom, przedsiebiorcom | tury-
stom. Aktywne wsparcie dla rozwoju, dostosowa-
nych do potrzeb mieszkaricow ustug publicznych
oraz odpowiedzialna polityka spoteczna stop-

niowo zmniejszaja negatywne trendy

3 CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie Planu Zréwno-
wazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

demograficzne. Dzieki inwestycjom w ustugi pu-
bliczne, infrastrukture publiczna, transport nisko-
emisyjny, zielona energie i turystyke poprawia sie
jakosc¢ zycia mieszkaricow oraz zachodzi stop-
niowa transformacja w kierunku gospodarki neu-
tralnej dla srodowiska”

oraz nawigzywac takze do wizji opisanejw SRWL:

o Wojewddztwo lubelskie racjonalnie wykorzystu-
jac specyfike spoteczno-gospodarcza, zasoby
Srodowiska, a takze policentrycznos¢ sieci
osrodkoéw miejskich rozwija sie w sposob zréwno-
wazony. Kreatywnos¢ i otwartosé mieszkancow,
aktywnos¢ naukowo-badawcza, tworzenie i sto-
sowanie rozwigzan innowacyjnych oraz partner-
stwo w zarzadzaniu ksztattuja nowoczesny cha-
rakter regionu. Wzrasta jego znaczenie jako stra-
tegicznego producenta finalnych wyroboéw bazu-
jacych na surowcach rolniczych, dostarczyciela
ustug prozdrowotnych i czasu wolnego. W efekcie
region oferuje atrakcyjng przestrzeri do Zycia,
pracy i inwestowania w zdrowym i bezpiecznym
otoczeniu”,

a takze odpowiadaé¢ celom strategicznym krajowej
oraz europejskiej polityki zréwnowazonej mobilnosci,
do ktérych nalezg przede wszystkim:
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e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e minimalizacja wptywu transportu na srodowisko
naturalne i klimat,

ktérych osiggniecie nastapi poprzez zapewnienie
istotnej poprawy funkcjonowania mobilnosci aktyw-
nej oraz oferty publicznego transportu, sktaniajgcych
mieszkancéw MOF Zamoscia do zmiany dotychcza-
sowych sposobdw przemieszczania sie po MOF Za-
moscia, poprzez ograniczanie wykonywania podrozy
samochodami.

Podczas konsultacji spotecznych dotyczgcych zato-
zen do PZMM MOF Zamoscia uczestnicy spotkan
wskazywali w szczegolnosci na potrzebe:

e poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego wszystkich jego uzytkownikow,

e polepszenia funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego w MOF Zamoscia i rozwoju wy-
godnej, funkcjonalnej mobilnosci aktywnej, kt6-
rych odpowiednia dobra oferta jest rzeczywista
alternatywa dla podrézowania samochodami,

e rozwoju zréwnowazonej turystyki i ochrony dzie-
dzictwa kulturowego MOF ZamosScia,

e zwiekszania poziomu ochrony srodowiska i kli-
matu w MOF Zamoscia.



Biorgc powyzsze pod uwage, wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF Zamoscia, wpisujac sie w dtugofalowa polityke JSTMOF Zamoscia i MOF Zamoscia oraz Wojewddz-
twa Lubelskiego, Polski oraz Unii Europejskiej, zaréwno w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, jak i ochrony srodowiska naturalnego i klimatu, brzmi nastepujaco:

~Aktywna i bezpieczna mobilnos¢ miejska, z dbatoscig o Srodowisko i dziedzictwo kulturowe regionu”

Przyjeta dla catego MOF ZamosScia wizja rozwoju
zrownowazonej mobilnosci jest spdjna zaréwno
z Diagnoza MOF ZamosScia, jak i rozwija¢ sie bedzie
zgodnie z przyjetym dla rozwoju mobilnosci Scenariu-
szem 2: Rozwdj aktywnej mobilnosci (pieszej

i rowerowej), uwzgledniajac horyzont dtugotermi-
nowy do roku 2040.

Swoim zakresem obejmuje ona wszystkie rodzaje i
formy transportu w MOF Zamoscia (publiczne i pry-
watne, pasazerskie i towarowe, zmotoryzowane
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i niezmotoryzowane), obejmujac istotne dla miesz-
kancéw MOF Zamoscia aspekty zréwnowazonego
rozwoju (w tym ekonomiczne, spoteczne i srodowi-
skowe).



6.3 Cele Strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF Za-
moscia, wyartykutowana wspodlnie przez mieszkan-
céw MOF Zamoscia i interesariuszy PZMM MOF Za-
moscia oraz JST MOF Zamoscia, ma szansg zisci¢ sie
poprzez osiggniecie odpowiednio dobranych celow
strategicznych, ktdére powinny zosta¢ osiggniete w
roku 2030 (co najmniej w zakresie dziatan mniejszych
i tatwiejszych) oraz horyzontalnie w roku 2040 (w za-
kresie dziatan duzych i ztozonych).

Dla sformutowania wtasciwych celow strategicznych
wykorzystano metodologie SMART, wedtug ktdrej pra-
widtowo sformutowane cele strategiczne powinny
jednoczesnie by¢:

e konkretne - Specific,

e mierzalne - Measurable,
e o0siggalne - Attainable,
e jistotne - Relevant,

e okreslone w czasie - Time-based.

Spetnienie wszystkich ww. cech pozwala na po-
prawne sformutowanie celéw strategicznych w spo-
sob zwiekszajgcy szanse na ich prawidtowg realizacje
i osiagniecie zamierzonych efektéw ich realizacji.

Cele te sa niezbedne do monitorowania i ewaluacji
PZMM MOF Zamoscia oraz pozwalajg takze na precy-
zyjne dopasowanie konkretnych dziatan i zadan.

Punktem wyjscia do ich wyznaczenia, zgodnie z meto-
dologiag SMART, sa:

e analiza stanu mobilnosci i transportu oraz wnio-
ski z Diagnozy MOF Zamoscia,

e wskazania samorzagdowcoéw JST MOF Zamosé
wyartykutowane podczas przeprowadzonych
w ramach Diagnozy MOF Zamoscia na potrzeby
PZMM MOF Zamoscia indywidualnych jakoscio-
wych wywiadow pogtebionych (IDI),

e wyniki badan realizowanych w ramach Diagnozy
MOF ZamosScia dot. zachowan i oczekiwan
mieszkancéw MOF Zamoscia, dotyczacych spo-
sobu ich przemieszczania sig po obszarze MOF
Zamoscia,

e wynikiz przeprowadzonego | oraz Il etapu konsul-
tacji spotecznych,

e stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szcze-
golnosci ofiar wypadkéw drogowych oraz oséb
niechronionych — pieszych i rowerzystéw,

e stan dostepnosci dla ruchu pieszego i rowero-
wego oraz do ptzw MOF Zamoscia, z uwzglednie-
niem stanu zagospodarowania przestrzennego,

e kwestie srodowiskowe i klimatyczne wynikajace
z Diagnozy MOF Zamoscia oraz z wytycznych
i wskazan krajowych i europejskich.

Biorgc powyzsze wnioski i oczekiwania pod uwage,
w PZMM MOF Zamoscia przyjeto nastepujace cele
strategiczne:

e Cel Strategiczny 1. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw,

e Cel Strategiczny 2. Poprawa dostepu do pu-
blicznego transportu zbiorowego,

o Cel Strategiczny 3. Poprawa infrastruktury ro-
werowej,

e Cel Strategiczny 4. Zrownowazona turystyka
i ochrona strefy UNESCO - zespotu staromiej-
skiego,

o Cel Strategiczny 5. Poprawa infrastruktury pie-
szej,

e Cel Strategiczny 6. Planowanie przestrzenne
zmniejszajgce zapotrzebowanie na transport,

e Cel Strategiczny 7. Redukcja wptywu trans-
portu na srodowisko i klimat (zielony trans-
port),

e Cel Strategiczny 8. Zarzadzanie mobilnoscia
i inteligentne systemy transportowe,

e Cel Strategiczny 9. Przyjazna srodowisku logi-
styka towaréw i intermodalnosé,

e Cel Strategiczny 10. Rozwdj systemoéw trans-
portu wspotdzielonego (wdrozenie koncepciji
Mobility as a Service (Maa$8)),

ktore sg zgodne w zakresie zrownowazonej mobilno-
$ci miejskiej, z celami strategicznymi i kierunkami in-
terwencji w aktualnie obowigzujgcych strategiach



lokalnych, regionalnych, krajowych oraz europe;j-
skich, szczegétowo przedstawionych w Rozdziale 2

Diagnozy MOF Zamoscia.

Zgodnos¢ przyjetych Celow strategicznych w PZMM
MOF Zamoscia z celami strategicznymi i celami

operacyjnymi nastepujgcych dokumentow strategicz-
nych przedstawionych w ponizszej tabeli.

Tab. 6.1 Zgodnos¢ przyjetych Celdw strategicznych w PZMM MOF ZamoScia z celami europejskich i krajowych dokumentow strategicznych

Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. trans-
portu, komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3 | Csa | cs5 | cse | CS7 | CS8 | CS9 | Cs10

Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci - europejski transport na drodze ku przysztosci

Inicjatywa przewodnia 1 — Upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych, paliw odna-

wialnych i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury X X
Inicjatywa przewodnia 3 — Bardziej zrownowazona i zdrowsza mobilno$¢ miedzy
miastami i w miastach X X X X X X X X X
Inicjatywa przewodnia 6 — Urzeczywistnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej
multimodalnej mobilnosci X X X X
Inicjatywa przewodnia 9 — Uczciwa i sprawiedliwa mobilnos$¢ dla wszystkich

X X X X X X X

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.

Dostepnosc infrastruktury stuzacej do tankowania i tadowania paliw alternatywnych

X

Srodki majace na celu integracje réznych rodzajéw transportu

X X X X X X X
Wdrozenie i stosowanie aplikacji telematycznych

X X X
Promowanie skutecznej mobilnosci bezemisyjnej, w tym zrownowazonej i bezemisyj-
nej logistyki miejskiej X X X X X X X X
Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem, poprawa
lub utrzymanie jakosci infrastruktury pod wzgledem bezpieczenstwa dostepnosci

. . I ) ) . ) X X X X X X X X X X
dla wszystkich uzytkownikéw, w tym dla oséb starszych, oséb o ograniczonej spraw-
nosci ruchowej i pasazerow niepetnosprawnych, a takze zapewnienia jakosci ustug
- \\\
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

komunikacji i mobilnosci Ccs1 Cs2 Ccs3 Cs4 CS5 CS6 cs7 css Ccs9 CsS10
Uwzglednienie transeuropejskich dalekobieznych przeptywéw transportowych
X
Dziatania zmniejszajgce narazenie MOF Zamoscia na negatywny wptyw transportu kole-
jowego i drogowego X X X X
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
Kierunek interwencji 1: Budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transporto-
wej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce X X X X X X
Kierunek interwencji 2: Poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transpor-
towym X X X X
Kierunek interwencji 3: Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci
X X X X X X X
Kierunek interwencji 4: Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych
towaréw X X X X X
Kierunek interwencji 5: Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko
X X X X X X X X X
Kierunek interwencji 6: Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw
na przedsiewziecia transportowe X X X X X X X X X X
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
Rozwdj zintegrowanych systemodw transportu publicznego przy wykorzystaniu niskoemi-
syjnych srodkéw transportu, szczegélnie pojazddéw szynowych i elektrycznych autobu- X X X
sow
Stworzenie taricuchéw ekomobilnosci, poprawiajgcych warunki przemieszczania sie ro- X X X X X
werem i pieszo
Lepsze skomunikowanie miast z obszarami funkcjonalnymi
X X X X X
Ogranlczenle indywidualnego transportu samochodowego, szczegblnie w centrach X X X X X X X X X X
miast
R(B( |
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

komunikacji i mobilnosci Ccs1 Cs2 Ccs3 Cs4 CS5 CS6 cs7 css Ccs9 CsS10
Kontynuowanie na obszarach wiejskich dziatan w zakresie budowy i modernizacji pod-
stawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca, X X X X X
$ciezki rowerowe, srodki transportu zbiorowego) oraz rozwoju ustug transportu zbioro-
wego
Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkéw swiadczenia ustug X X X X X X X X
zwigzanych z przewozem towardéw i pasazerow
Dokonczenie budowy/modernizacji drég i linii kolejowych, umozliwiajgcych szybki prze- X X X X
jazd miedzy miastami wojewddzkimi i krajami o$ciennymi
Budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej, stuzacej konkuren- X X X X X X X
cyjnej gospodarce i ograniczajgcej oddziatywanie na srodowisko
Rozwigzania wspierajagce wiekszy udziat transportu ekologicznego w miastach, X X X X X X X X
a zwtaszcza w komunikacji publicznej
Stworzer?le mfrastryktury dobrej jakosci, ale efektywnej kosztowo w odniesieniu do jej X X X X X X X X X X
budowy i utrzymania
Krajowa Polityka Miejska 2030
Dbatos¢ o tad przestrzenny i estetyczny X X X
Niwelowanie proceséw chaotycznej suburbanizacji X
Wzmocnienie wspotpracy samorzadowej w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych X X X X X X X X X
Niwelowanie negatywnych skutkéw zmian klimatu w miastach X X X X X X X X X
Zapewnienie zrbwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilno$ci miejskiej miej- X X X X X X X X X
skich obszarach funkcjonalnych
Poprawa bezpieczernstwa w ruchu drogowym X X
Przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast X
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030
Wyzwanie 5. Rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé, atrakcyjnos$é inwe-
stycyjna i warunki zycia w regionach X X X X X X X X X X

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 6.2 Zgodnos¢ przyjetych Celdw strategicznych w PZMM MOF Zamoscia z celami wojewddzkich i i lokalnych dokumentdw strategicznych

Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegétowe, zadania, obszar dot. transportu, Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

komunikacji i mobilnosci Cs1 | Cs2 | CS3 | Cs4 | Cs5 | Cs6 | CS7  CS8 | CS9 | CS10

Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Lubelskiego do 2030 roku

CS 2. Przestrzenri. Wzmocnienie powigzan i uktadow funkcjonalnych, rozwiniety w ra-
mach celéw operacyjnych X X X X X
Cel operacyjny 2.1 Zréwnowazony rozwoj systemow infrastruktury techniczne;j

CS 2. Przestrzenri. Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych, rozwiniety w
ramach celéw operacyjnych

Cel operacyjny 2.2 Rozwéj miejskich obszaréw funkcjonalnych (LOM, o$rodkow su-
bregionalnych i lokalnych

CS 2. Przestrzeri. Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych, rozwiniety w
ramach celéw operacyjnych X X X X X
Cel operacyjny 2.3 Wielofunkcyjny rozwéj obszaréw wiejskich

CS 2. Przestrzenri. Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych, rozwiniety w
ramach celéw operacyjnych X X X X X X X X X
Cel operacyjny 2.4 Ochrona waloréw srodowiska

CS 4. Spoteczenstwo, Wzmacnianie kapitatu spotecznego, rozwiniety w ramach ce-
léw operacyjnych X X X X
Cel operacyjny 4.5 Bezpieczenstwo publiczne

CS 4. Spoteczenstwo, Wzmacnianie kapitatu spotecznego, rozwiniety w ramach ce-
léw operacyjnych

Cel operacyjny 4.6 Wspieranie oddolnych inicjatyw i poprawe efektywnosci zarza-
dzania

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia na lata 2022-2027
projektz 28.02.2024 r.

CS 1 Adaptacja do zmian klimatu i zréwnowazona przestrzen
1.1 Rozwdj zrdwnowazonego transportu i mobilnosci multimodalnej

e QOgraniczenie liczby taboru zasilanego paliwem tradycyjnym w komunikacji pu- X
blicznej
CS 1 Adaptacja do zmian klimatu i zrwnowazona przestrzen
1.1 Rozwdj zrownowazonego transportu i mobilnosci multimodalne;j X
o Wprowadzenia pojazdéw zero- i niskoemisyjnych do obstugi zadan publicznych
CS 1 Adaptacja do zmian klimatu i zrwnowazona przestrzen
1.1 Rozwdj zrownowazonego transportu i mobilnosci multimodalne;j X
e Budowa niezbednej infrastruktury obstugujacej pojazdy elektryczne i zeroemi-
syjne oraz do obstugi pasazeréw
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4 CS5 CS6 Cs7 Ccss8 CS9

Cs10

CS 1 Adaptacja do zmian klimatu i zrwnowazona przestrzen
1.1 Rozwdj zréwnowazonego transportu i mobilnosci multimodalnej
e Monitoring i digitalizacja systemu mobilnosci w MOF

CS 1 Adaptacja do zmian klimatu i zrwnowazona przestrzen
1.1 Rozwdj zréwnowazonego transportu i mobilnosci multimodalnej
e Poprawa stanu infrastruktury rowerowe;j

CS 1 Adaptacja do zmian klimatu i zréwnowazona przestrzen
1.1 Rozwdj zréwnowazonego transportu i mobilnosci multimodalne;j
e Poprawa dostepnosci infrastruktury publicznej dla oséb ze szczegdlnymi potrze-
bami

CS 1 Adaptacja do zmian klimatu i zrwnowazona przestrzen
1.2 Wspieranie energii odnawialnej, efektywnosci energetycznej i redukcji emisji gazéw
cieplarnianych

e Poprawa stanu Srodowiska w zakresie jakosci powietrza

CS 2 Wzrost konkurencyjnoscii atrakcyjnosci turystycznej
2.2 Poprawa atrakcyjnosci turystycznej MOF
e Poprawa dostepnosci miejsc i obszaréw atrakcyjnych turystycznie

CS 3 Wzrost jakosci zycia i spojnosci spotecznej
3.2 Wzrost bezpieczenstwa mieszkancow i zapobieganie zagrozeniom
e Wozrost poziomu bezpieczenstwa mieszkancéw i turystéw w przestrzeniach pu-
blicznych

CS 3 Wazrost jakosci zycia i spojnosci spotecznej
3.2 Wzrost bezpieczenstwa mieszkancow i zapobieganie zagrozeniom
o Kompleksowe zagospodarowanie terenéw zielonych - tworzenie nowych ,zielo-
nych” miejsc wypoczynku dla mieszkancow

Strategia rozwoju

Miasta Zamos¢ na lata 2020-2030

CS|Zdrowe i aktywne spoteczernistwo Zamoscia bazujgce na bezpiecznychi przyjaznych
warunkach zycia
CO 1.3 Wspieranie aktywnosci i samodzielnosci senioréw

e 1.3.6 Upowszechnianie zdrowego stylu zycia wsrdd senioréw

CS|Zdrowe i aktywne spoteczenstwo Zamoscia bazujgce na bezpiecznychi przyjaznych
warunkach zycia
CO 1.3 Wspieranie aktywnosci i samodzielnosci senioréw
e 1.3.8 Poszerzenie oferty ustugowej (poza medycznej) dla oséb starszych i dla osob
z niepetnosprawnosciami (ustugi asystenckie, transport wspierany)
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

komunikacji i mobilnosci Cs1 Ccs2 Ccs3 cs4 CS5 Cs6 cs7 css Ccs9 cs10
CS Il Zamos¢ miasto zrbwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.1 Wysokie standardy efektywnosci energetycznej i zarzadzania energia w miescie
Zamosciu X X X X X X
e 2.1.9 Promowanie udziatu pojazdéw niskoemisyjnych w transporcie miasta i rozbu-
dowa infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych
CS Il Zamos$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.2 Zwiekszona ochrona i poszanowanie srodowiska przyrodniczego oraz optymalne
wykorzystanie zasobdw naturalnych na obszarze Miasta X X
e 2.2.1 Wdrazanie zadan/ zatozen Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu grodz-
kiego na lata 2021- 2025 z perspektywa do roku 2030
CS Il Zamos$¢ miasto zrbwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.2 Zwiekszona ochrona i poszanowanie $rodowiska przyrodniczego oraz optymalne
wykorzystanie zasobéw naturalnych na obszarze Miasta X X X X X X
e 2.2.2 Kontynuacja edukacji ekologiczne;j
CS Il Zamos$¢ miasto zrbwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.2 Zwiekszona ochrona i poszanowanie $rodowiska przyrodniczego oraz optymalne
wykorzystanie zasobdw naturalnych na obszarze Miasta X
e 2.2.3 Dbatos¢ o niewielkie emisje dwutlenku wegla i odpornosé na skutki zmiany
klimatu
CS Il Zamos$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.2 Zwiekszona ochrona i poszanowanie srodowiska przyrodniczego oraz optymalne
wykorzystanie zasobdéw naturalnych na obszarze Miasta X X
e 2.2.50Ograniczenie do minimum zajmowania terenéw zielonych i obszaréw miasta
naturalne wytgczonych z urbanizacji dzigki ponownemu uzytkowaniu gruntéw i pla-
nowaniu ,,zwartego” miasta
CS Il Zamo$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturg
CO 2.2 Zwiekszona ochrona i poszanowanie $rodowiska przyrodniczego oraz optymalne
wykorzystanie zasobdéw naturalnych na obszarze Miasta X X
e 2.2.6 Tworzenie nowych przestrzeni zieleni na osiedlach mieszkaniowych
CS Il Zamos¢é miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturag
CO 2.3 Rozwdj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systemdéw komunikacji
w miescie X
e 2.3.1Zwiekszanie wydajnosci systemu parkowania w miescie poprzez wprowadze-
nie inteligentnego systemu zarzadzania, informujgcego o wolnych miejscach po-
stojowych
- - o - — . \\\ — - - - e
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4

CS5

CS6

Cs7

Ccss8 CS9

Cs10

CS Il Zamos¢ miasto zrbwnowazone z nowoczesng infrastrukturg
CO 2.3 Rozwdj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systemdéw komunikacji
w miescie

e 2.3.2 Zwiekszanie przepustowosci komunikacyjnej miasta

CS Il Zamos$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesna infrastrukturg
CO 2.3 Rozwdj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systemdéw komunikacji
w miescie
e 2.3.3 Wdrozenie planéw i koncepcji budowy zintegrowanej sieci $ciezek rowero-
wych na terenie miasta i zgminami osciennymi

CS Il Zamos¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturag
CO 2.3 Rozwodj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systemdéw komunikacji
w miescie
e 2.3.4 Wytyczanie nowych odcinkdéw tras rowerowych oraz integracja z istniejgcymi
Sciezkami rowerowymi, zapewniajgc wygodne i bezpieczne warunki uprawiania tu-
rystyki rowerowej

CS Il Zamos¢é miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturag
CO 2.3 Rozwoj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systeméw komunikacji
w miescie
e 2.3.5 Stworzenie warunkéw do przewozu roweréw srodkami transportu publicz-
nego na wybranych trasach

CS Il Zamo$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesna infrastrukturg
CO 2.3 Rozwdj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systeméw komunikacji
w miescie
e 2.3.6 Wprowadzenie sieci wypozyczalni roweréw miejskich i hulajnég elektrycz-
nych

CS Il Zamos$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.3 Rozwoj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systeméw komunikacji
w miescie
e 2.3.7 Stworzenie mieszkancom Zamoscia mozliwosci pozostawienia pojazdéw
na parkingach P&R

CS Il Zamos¢ miasto zrbwnowazone z nowoczesng infrastrukturg
CO 2.3 Rozwdj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systemoéw komunikaciji
w miescie
e 2.3.8Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem lub o napedzie al-
ternatywnym
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4 CS5 CS6 Cs7

Ccss8

CS9

Cs10

CS Il Zamos¢ miasto zrbwnowazone z nowoczesng infrastrukturg
CO 2.3 Rozwdj bezpiecznych, efektywnych i ekologicznych systeméw komunikacji
w miescie
e 2.3.9 Zadania wynikajace z realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Zamos¢ na lata 2019-2035

CS Il Zamos$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesna infrastrukturg
CO 2.4 Wysoka jakos¢ potaczen komunikacyjnych z Miastem i w Miescie
e 2.4.1 Poprawa dostepnosci potaczen kolejowych

CS Il Zamos¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturag
CO 2.4 Wysoka jakos¢ potaczen komunikacyjnych z Miastem i w Miescie
e 2.4.2 Lobbing na rzecz dziatan w celu poprawy potaczen kolejowych

CS Il Zamos¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturag
CO 2.4 Wysoka jakos¢ potgczen komunikacyjnych z Miastem i w Miescie
e 2.4.3Zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym

CS Il Zamos$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturg
CO 2.4 Wysoka jakos¢ potgczen komunikacyjnych z Miastem i w Miescie
e 2.4.4 Regularne remonty i sukcesywna modernizacja istniejgcej infrastruktury dro-
gowej

CS Il Zamos¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.4 Wysoka jakos¢ potaczen komunikacyjnych z Miastem i w Miescie
e 2.4.5 Budowa nowych drég

CS Il Zamos¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastruktura
CO 2.5 Dalsze ksztattowanie przestrzeni miasta zgodnie z wymaganiami tadu prze-
strzennego oraz zapewnienie wysokiej dostepnosci i jakosci infrastruktury
e 2.2.1 Kontynuacja realizacji zadan wpisanych do Lokalnego Programu Rewitalizacji
Miasta Zamo$¢ na lata 2017-2023

CS Il Zamo$¢ miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturg
CO 2.5 Dalsze ksztattowanie przestrzeni miasta zgodnie z wymaganiami tadu prze-
strzennego oraz zapewnienie wysokiej dostepnosci i jakosci infrastruktury
e 2.2.2Wyzszy standard i lepsza jakos¢ zycia mieszkancéw obszaru rewitalizacji oraz
ograniczenie zjawiska wykluczenia spotecznego

CS Il Zamos$¢é miasto zréwnowazone z nowoczesng infrastrukturag
CO 2.5 Dalsze ksztattowanie przestrzeni miasta zgodnie z wymaganiami tadu prze-
strzennego oraz zapewnienie wysokiej dostepnosci i jakosci infrastruktury
e 2.2.3 Lepszy stan techniczny infrastruktury publicznej dzigki zastosowaniu rozwig-
zan technicznych i infrastrukturalnych podnoszacych bezpieczenstwo i komfort zy-
cia mieszkancow
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4

CS5

CS6

Cs7

Ccss8 CS9

Cs10

CS Il Zamos¢ miasto zrbwnowazone z nowoczesng infrastrukturg
CO 2.6 Kontynuacja ochrony zabytkowego krajobrazu kulturowego i zachowanie obiek-
téw dziedzictwa kulturowego
e 2.6.2 Konsekwentne dalsze ograniczanie parkowania i ruchu samochodéw na tere-
nie Starego Miasta

CS lll Zamos¢é miasto o silnym zapleczu gospodarczym
CO 3.1 Wzmocnienie ponadregionalnego wizerunku Zamoscia
e 3.1.7 Lobbing na rzecz zwiekszenia zewnetrznej dostepnosci drogowe;j i kolejowej

CS lll Zamos$¢ miasto o silnym zapleczu gospodarczym
CO 3.2 Utrzymywanie i rozwdj funkcji turystycznych Miasta
e 3.2.4 Rewitalizacja obszaréw zdegradowanych na terenie miasta Zamosé

CS lll Zamos¢ miasto o silnym zapleczu gospodarczym
CO 3.2 Utrzymywanie i rozw0j funkcji turystycznych Miasta
e 3.2.6 Wsparcie dziatan zmierzajacych do rozbudowy komunikacji publicznej/ pry-
watnej tagczgcej Miasto Zamos¢ z atrakcyjnymi miejscowosciami na Roztoczu

CS lll Zamos$¢ miasto o silnym zapleczu gospodarczym
CO 3.2 Utrzymywanie i rozwéj funkcji turystycznych Miasta
e 3.2.14 Rozwoju turystyki zréwnowazonej w Miescie Zamos¢é

CS lll Zamos$¢ miasto o silnym zapleczu gospodarczym
CO 3.4 Rozwdj oraz przycigganie dziatalnosci gospodarczej

e 3.4.11 Rozwdj strefy przedsiebiorczosci - lobbing na rzecz poprawy zewnetrznych
potaczen komunikacyjnych

Strategia Rozwoju Gminy Zamos$¢ do 2030 roku

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej
e Rozbudowa lokalnejinfrastruktury komunikacyjnej usprawniajacej ruch komunika-
cyjny wewnatrz gminy

CS 1 Lepszy dostep mieszkancow do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej
e Remont, przebudowa, rozbudowa lub budowa drég gminnych i wewnetrznych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegétowe, zadania, obszar dot. transportu, Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

komunikacji i mobilnosci cs1 cSs2 cs3 Ccs4 CS5 CS6 CS7 CcSss8 Cs9 CS 10

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajgcych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej X X X
e Tworzenie parkingdw i miejsc przesiadkowych, w szczegélnosci przy budynkach
uzytecznosci publicznej oraz atrakcjach turystycznych

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych

jakos¢ zycia

CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej X
e Budowairemont $ciezek rowerowych

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej

e Poprawa bezpieczenstwa na drogach publicznych

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej X X X X X X
e Poprawa jakosci drogowej infrastruktury towarzyszacej (m.in. chodniki, oznaczenie
poziome i pionowe oraz oswietlenie uliczne)

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej X X X
e Prowadzenie akcji prewencyjnych (edukacyjnych), w tym dorazno-interwencyjnych
w zakresie bezpieczenstwa na drogach
CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia X X X X X
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej
o Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej
CS 1 Lepszy dostep mieszkancow do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej X
o Wspdtpraca z prywatnymi przewozZnikami na rzecz dostosowania komunikacji zbio-
rowej do potrzeb mieszkancow
CS 1 Lepszy dostep mieszkancow do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej X

X
e Wspodtpraca z miastem Zamos¢ w zakresie funkcjonowania na terenie Gminy ko-
munikacji podmiejskiej Gmina Zamos¢ - Miasto Zamos¢
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4

CS5

CS6

Cs7

Ccss8 CS9

Cs10

CS 1 Lepszy dostep mieszkancow do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.1 Poprawa stanu i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej
e Wspotpraca z innymi wtascicielami i zarzadcami drég oraz zainteresowanymi sa-
morzadami w zakresie zwiekszania dostepnosci komunikacyjnej gminy

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwdj réznych form integracji spotecznej i aktywnosci mieszkancow
e Integracja spoteczna i zawodowa oséb wykluczonych, w tym oséb niepetnospraw-
nych

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwdj réznych form integracji spotecznej i aktywnosci mieszkancow
e Integracja spoteczna i zawodowa oséb wykluczonych, w tym oséb niepetnospraw-
nych

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwdj réznych form integracji spotecznej i aktywnosci mieszkancow
e Likwidacja barier architektonicznych oraz poprawa dostepnosci oséb niepetno-
sprawnych niepetnosprawnosciami do obiektéw uzytecznosci publicznej

CS 1 Lepszy dostep mieszkancédw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwdj réznych form integracji spotecznej i aktywnosci mieszkancow
e Integracja spoteczna i wsparcie dla oséb starszych zagrozonych réznymi formami
wykluczenia

CS 1 Lepszy dostep mieszkancédw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwoj réznych form integracji spotecznej i aktywnosci mieszkancéw
e Projekty w zakresie zapewnienia transportu publicznego (zbiorowego) dla oséb
starszych wykluczonych komunikacyjnie

CS 1 Lepszy dostep mieszkancow do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwdj réznych form integracji spotecznej i aktywnosci mieszkancow

e Upowszechnienie zasad partycypacji spotecznej i wspotrzadzenia
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4

CS5

CS6

Cs7

Ccss8

CS9

Cs10

CS 1 Lepszy dostep mieszkancow do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwdj réznych form integracji spotecznej i aktywnos$ci mieszkancéow
e Rozwdj organizacji pozarzadowych poprzez wsparcie finansowe i bliska wspoét-
prace

CS 1 Lepszy dostep mieszkancéw do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych
jakos¢ zycia
CO 1.5 Rozwdj réznych form integracji spotecznej i aktywnosci mieszkancow

e Pobudzanie aktywnosci obywatelskiej z wykorzystaniem technologii cyfrowych

Strategia rozwoju powiatu zamojskiego n

a lata 2007-2020

CS Zréwnowazony rozwoj obszaréw wiejskich
e Rozwydjirestrukturyzacja obszaréw wiejskich

X

X

X

X

X

CS Zréwnowazony rozwoj obszaréw wiejskich
e Budowa i modernizacja drég sprzyjajacych rozwojowi obszaréw wiejskich

X

X

CS Zréwnowazony rozwdéj obszaréw wiejskich
e Budowa i modernizacja infrastruktury lotnicze;j

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia nie obejmuja transportu lotniczego w zakresie mobilnosci
mieszkarnicéw MOF Zamoscia na obszarze MOF Zamoscia

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu grodzkiego Zamos$é na lata 2021-2025 z perspektywa do roku 2030

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zZrédet energii
e OP.1.1. Realizacja zadan wynikajacych z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej oraz
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Zamos$¢é

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza

Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami

prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-

nawialnych zZrédet energii

e OP.2.1. Uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majacych wptyw

na jakos¢ powietrza, poprzez m.in. uptynnienie ruchu pojazdéw, budowe potgczen
drogowych oraz wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw ciezkich na drogach
miast
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4

CS5

CS6

Cs7

Ccss8

CS9

Cs10

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zrédet energii
e OP.2.2. Poprawa systemu komunikacji publicznej, m.in. budowa, przebudowa
chodnikéw, zatok autobusowych, postojowych, centréow przesiadkowych, weztéw
multimodalnych, parkingéw P&R

| Ochrona klimatu i jako$ci powietrza

Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami

prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-

nawialnych zrédet energii

e OP.2.3. Wdrazanie Inteligentnych Systeméw Zarzadzania Ruchem oraz mechani-

zmdw wspomagajacych zarzadzanie ruchem i transportem, jak: punkty przesiad-
kowe, plany centréw logistycznych na obrzezach miast, BUSpasy, poprawa oznako-
wania drog, strefy ograniczonego ruchu pojazdéw w miastach

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zZrédet energii

e OP.2.4. Opracowanie i wdrazanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zZrédet energii
e OP.2.5. Rozwdj transportu rowerowego w tym rozbudowa spdjnego systemu drég
i Sciezek rowerowych, ciggdéw pieszo - rowerowych wraz z infrastruktura towarzy-
szgca (np. wypozyczalnie roweréw)

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zrédet energii

e OP.2.6. Dostosowanie floty pojazdéw do wymogéw odnosnie elektromobilnosci

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggnigecia pozioméw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zZrédet energii
e OP.2.7. Czyszczenie powierzchni jezdni w okresach bezdeszczowych oraz po okre-
sie zimowym w ciggach ulic gtéwnych miasta Zamos¢
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| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiagniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od- X
nawialnych zrédet energii
e OP.2.8. Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miast do obstugi samocho-
dow elektrycznych (m.in. punktéw tadowania samochodoéw)
| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zZrédet energii X
e OP.4.2. Zakup kompleksowej ustugi oswietlenia drogowego o podwyzszonym stan-
dardzie — zmniejszenie zuzycia energii i poprawa jakosci i ujednolicenia barwy
oswietlenia na terenie miasta Zamosc¢
| Ochrona klimatu i jako$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zZrédet energii X
e OP.6.1. Prowadzenie kampanii edukacyjnych majacych na celu wskazywanie pra-
widtowych postaw odnosnie ochrony powietrza, a takze srodkéw ostroznosci od-
nosnie negatywnych skutkéw ztej jakosci powietrza
| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza
Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia poziomdéw wymaganych przepisami
prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania od-
nawialnych zZrédet energii X
e OP.6.2. Ksztattowanie postaw spotecznych w kierunku wdrazania zasad efektywno-
Sci energetycznej poprzez edukacje ekologiczna, a takze wzorce
Il Zagrozenia hatasem
Cel Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw miasta ponadnormatywnym hatasem,
zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego X
e ZH.1.2.Kontrola emisji hatasu do sSrodowiska z ciggéw komunikacyjnych (drogi oraz
linie kolejowe)
Il Zagrozenia hatasem
Cel Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw miasta ponadnormatywnym hatasem,
zwtaszcza emitowanym przez Srodki transportu drogowego X X
e Z7H.1.3. Uspokojenie ruchu na terenach miejskich, poprzez wprowadzenie ograni-
czen predkosci oraz inteligentnego sterowania ruchem
- E N
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Il Zagrozenia hatasem
Cel Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw miasta ponadnormatywnym hatasem,
zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego X X
e ZH.2.1. Budowa i przebudowa drég krajowych, wojewddzkich oraz gminnych i po-
wiatowych
Il Zagrozenia hatasem
Cel Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw miasta ponadnormatywnym hatasem,
zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego X
e ZH.2.2. Stosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych (np. ekranéw dzwiekochton-
nych, przekry¢ akustycznych, watéw ziemnych i przekopow)
Il Zagrozenia hatasem
Cel Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw miasta ponadnormatywnym hatasem,
zwtaszcza emitowanym przez $rodki transportu drogowego
e ZH.2.3. Wprowadzenie do MPZP zapiséw sprzyjajacych ograniczeniu zagrozen ha- X
tasem (rozgraniczenie terenéw o zréznicowanej funkcji), np.: odsuwanie linii zabu-
dowy od istniejgcych i potencjalnych Zrédet hatasu oraz lokalizacja zabudowy
mieszkaniowej na terenach o korzystnym klimacie akustycznym (bez istniejacych i
potencjalnych przekroczen hatasu)
Il Zagrozenia hatasem
Cel Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw miasta ponadnormatywnym hatasem,
zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego X
e ZH.3.1. Prowadzenie edukacji ekologicznej dot. klimatu akustycznego: w zakresie
szkodliwos$ci hatasu oraz promowania ruchu pieszego, jazdy na rowerze i transportu
publicznego
VIl Gleby
Cel Racjonalna gospodarka zasobami glebowymi X
e GL.1.3. Wprowadzenie do mpzp. koniecznos$ci ochrony gleb klasy I-1ll i racjonal-
nego gospodarowania ich zasobami
VIl Gleby
Cel Racjonalna gospodarka zasobami glebowymi X
e GL.1.4. Ograniczenie do niezbednego minimum powierzchni gleby objetej zabu-
dowa
VIl Gleby
Cel Racjonalna gospodarka zasobami glebowymi X
e GL.2.1. Rekultywacja gruntéw zdegradowanych i zdewastowanych, w kierunku
przyrodniczym, rekreacyjnym lub lesnym
= e
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IX Zasoby przyrodnicze
Cel Zachowanie, odtworzenie i zréwnowazone uzytkowanie bioréznorodnosci i georéz-
norodnosci oraz ochrona krajobrazu X X
e ZP.1.5. Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zachowania i powigekszania
terendw zielonych na obszarach zurbanizowanych
IX Zasoby przyrodnicze
Cel Zachowanie, odtworzenie i zréwnowazone uzytkowanie bioré6znorodnosci i georéz-
norodnosci oraz ochrona krajobrazu X X
e ZP.1.6. Ograniczenie przeznaczenia terendéw zieleni pod zabudowe, odpowiednie
ich ksztattowanie i rewitalizacja
IX Zasoby przyrodnicze
Cel Zachowanie, odtworzenie i zréwnowazone uzytkowanie bioréznorodnosci i georéz-
norodnosci oraz ochrona krajobrazu X X X
e ZP.2.1. Modernizacja infrastruktury szlakéw turystycznych. Budowa i rozbudowa
szlakow pieszych (chodnikéw) i Sciezek rowerowych, tras wycieczkowych)
IX Zasoby przyrodnicze
Cel Zachowanie, odtworzenie i zréwnowazone uzytkowanie bioréznorodnosci i geordz-
norodnosci oraz ochrona krajobrazu X

e ZP.3.1. Programy ekologiczne realizowane przez placéwki o$wiatowe (organizowa-
nie wycieczek, piknikéw konkurséw, prelekcji o tematyce ekologicznej, akcji ekolo-
gicznych)

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Zamos$é na lata 2021-2024 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2028

Przeciwdziatanie zmianom klimatu oraz likwidacja Zzrédet emisji zanieczyszczen do po-
wietrza
Cel 1. Srodowisko i zdrowie. Poprawa jako$ci srodowiska i bezpieczeristwa ekologicz-
nego

e Program poprawy bezpieczenstwa na drogach Gminy Zamosé

Przeciwdziatanie zmianom klimatu oraz likwidacja zrédet emisji zanieczyszczen do po-
wietrza
Cel 1. Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci srodowiska i bezpieczerstwa ekologicz-
nego

e Program dotacji do realizacji zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego

Przeciwdziatanie zmianom klimatu oraz likwidacja Zzrédet emisji zanieczyszczen do po-
wietrza
Cel 1. Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci Srodowiska i bezpieczeristwa ekologicz-
nego

e Budowa i przebudowa drég gminnych
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Zagrozenia hatasem
Cel 1. Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci Srodowiska i bezpieczeristwa ekologicz-
nego

e Nasadzenia i odnowa zieleni ochronnej przy drogach gminnych

Zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym ochrona i po-

prawa stanu réznorodnosci biologiczneji krajobrazu

Cel 2. Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami $rodowiska
o Utrzymanie i pielegnacja terendw zieleni na terenie Gminy Zamos$¢é

Zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym ochrona i po-
prawa stanu réznorodnosci biologiczneji krajobrazu
Cel 2. Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami $rodowiska
e Zapewnienie wtasciwej ochrony r6znorodnosci biologicznej oraz waloréw krajobra-
zowych w planowaniu przestrzennym, ze szczegélnym uwzglednieniem korytarzy
ekologicznych poprzez adekwatne zapisy w planach zagospodarowania przestrzen-
nego lub/i decyzjach o warunkach zabudowy

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zamojskiego na lata 2021-2024 z perspektywa do roku 2028

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza. Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia pozio-
moéw wymaganych przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych zrédet energii
e OP.2. Rozwdj i modernizacja transportu zbiorowego w kierunku transportu przyjaz-
nego dla srodowiska; wspieranie ekologicznych form transportu - budowa sciezek
rowerowych

| Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza. Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia pozio-
mow wymaganych przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych Zrédet energii
e (OP.2.2. Poprawa systemu komunikacji publicznej, m.in. budowa, przebudowa
chodnikoéw, zatok autobusowych, postojowych, centrow przesiadkowych, weztow
multimodalnych, parkingéw P&R

| Ochrona klimatu i jakosci powietrza. Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia pozio-
moéw wymaganych przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych Zrédet energii
e OP.2.3. Wdrazanie Inteligentnych Systemoéw Zarzadzania Ruchem oraz mechani-
zmow wspomagajacych zarzadzanie ruchem i transportem, jak: punkty przesiad-
kowe, plany centréw logistycznych na obrzezach miast, BUSpasy, poprawa oznako-
wania drog, strefy ograniczonego ruchu pojazdéw w miastach
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| Ochrona klimatu i jakosci powietrza. Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia pozio-
mow wymaganych przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych zrédet energii
e OP.2.4. Rozwdj transportu rowerowego w tym rozbudowa spdjnego systemu drog i
Sciezek rowerowych, ciggdéw pieszo — rowerowych wraz z infrastrukturg towarzy-
szgca (np. wypozyczalnie roweréw)

| Ochrona klimatu i jakosci powietrza. Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia pozio-
moéw wymaganych przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych zrédet energii

e OP.2.5. Dostosowanie floty pojazdéw do wymogdéw odnosnie elektromobilnosci

| Ochrona klimatu i jakosci powietrza. Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia pozio-
mow wymaganych przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych zrédet energii
e OP.2.6. Czyszczenie powierzchni jezdni w okresach bezdeszczowych oraz po okre-
sie zimowym na terenie powiatu zamojskiego

| Ochrona klimatu i jakosci powietrza. Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia pozio-
moéw wymaganych przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych zrédet energii
e OP.2.7.Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej powiatu do obstugi samocho-
doéw elektrycznych m.in. punktéw tadowania samochodoéw

Il. Zagrozenia hatasem. Zmniejszenie zagrozenia mieszkaricéw powiatu ponadnorma-
tywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez $rodki transportu drogowego
ZH.1. Ochrona przed hatasem:
e ZH.1.1. Kontrolowanie dopuszczalnych norm emisji hatasu z obiektéw dziatalnosci
gospodarczej oraz ciggéw komunikacyjnych

Il. Zagrozenia hatasem. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnorma-
tywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez $rodki transportu drogowego
ZH.1. Ochrona przed hatasem:
e ZH.1.2.Kontrola emisji hatasu do srodowiska z ciggéw komunikacyjnych (drogi oraz
linie kolejowe)

Il. Zagrozenia hatasem. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnorma-
tywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego
ZH.1. Ochrona przed hatasem:
e ZH.1.3. Uspokojenie ruchu na terenach miejskich, poprzez wprowadzenie ograni-
czen predkosci oraz inteligentnego sterowania ruchem

54




Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

CS1 CS2 CS3 CS4 CS5 CS6 CS7 CS8 CS9 CS10
Il. Zagrozenia hatasem. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnorma-
tywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego
ZH.1. Ochrona przed hatasem: X X
e 7ZH.1.5. Realizacja inwestycji drogowych ograniczajgcych emisje hatasu (m.in. ,,ci-
che” nawierzchnie, ekrany akustyczne, waty ziemne)
Il. Zagrozenia hatasem. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnorma-
tywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego
ZH.2.Zmniejszenie hatasu: X X
e ZH.2.1. Budowa, rozbudowa i przebudowa drég krajowych, wojewddzkich oraz
gminnych i powiatowych
Il. Zagrozenia hatasem. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnorma-
tywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego
ZH.2. Zmniejszenie hatasu: X
e ZH.2.2. Stosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych (np. ekranéw dzwiekochton-
nych, przekry¢ akustycznych, watéw ziemnych i przekopéw)
Il. Zagrozenia hatasem. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnorma-
tywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego
ZH.2.Zmniejszenie hatasu:
e ZH.2.3. Wprowadzenie do MPZP zapiséw sprzyjajacych ograniczeniu zagrozen ha- X X
tasem (rozgraniczenie terendéw o zréznicowanej funkcji), np: odsuwanie linii zabu-
dowy od istniejacych i potencjalnych Zrédet hatasu oraz lokalizacja zabudowy
mieszkaniowej na terenach o korzystnym klimacie akustycznym
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Zamos¢
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancow w miescie
Cel szczegoétowy 1. Wysoka Jako$¢ zycia mieszkancow X X X X
e Prowadzenie dziatan inwestycyjnych oraz promocyjnych majacych na celu wzrost
atrakcyjnosci transportu publicznego, ruchu rowerowego oraz ruchu pieszego
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancéw w miescie
Cel szczegoétowy 1. Wysoka Jakos¢ zycia mieszkarncow X X X X X
e Edukacjaipodniesienie Swiadomosci w zakresie zréwnowazonej mobilnosci i bez-
pieczenstwa
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania si¢ miesz-
kancéw w miescie
Cel szczegotowy 1. Wysoka Jakos¢ zycia mieszkancow X
e Propagowanie udziatu pojazdéw niskoemisyjnych
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Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancéw w miescie
Cel szczegdtowy 1. Wysoka Jakosé zycia mieszkancow

e Poprawa warunkdéw ruchu rowerowego

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancow w miescie
Cel szczegotowy 2. Bezpieczny i efektywny system komunikacyjny
e Stworzenie systemu regularnych badan zagadnien transportowych, badan napet-
nien pojazddéw, zanieczyszczen powietrza, badan bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, a takze stanu technicznego infrastruktury

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancéw w miescie
Cel szczegoétowy 2. Bezpieczny i efektywny system komunikacyjny
e Opracowanie planu monitorowania transportu oraz ewaluacji podejmowanych
przez Urzad Miasta Zamos$¢ dziatan

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancow w miescie
Cel szczegdtowy 2. Bezpieczny i efektywny system komunikacyjny
e Zintegrowane planowanie systemow komunikacji transportowej i mobilnosci
na poziomie metropolitalnym

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania si¢ miesz-
kancéw w miescie
Cel szczegdtowy 2. Bezpieczny i efektywny system komunikacyjny

e Systematyczny rozwdj transportu zbiorowego

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania si¢ miesz-
kancow w miescie
Cel szczegoétowy 3. Integracja systemow komunikacji
e Konsolidacja dziatan poszczegdélnych podmiotéw kierujgcych polityke transpor-
towa Zamoscia oraz dazenia do integrowania komunikacji publicznej na terenie
miasta Zamos$¢ oraz powiatu przez rozwaj sieci potgczen autobusowych, inwesty-
cje w potaczenia rowerowe oraz ciggi piesze

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancow w miescie
Cel szczegoétowy 3. Integracja systemdéw komunikacji

e Wykorzystanie systemu ITS w procesie zarzgdzania ruchem
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Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancow w miescie
Cel szczegdtowy 3. Integracja systemow komunikacji

e Wspieranie nowoczesnych technologii i rozwigzan organizacyjnych

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania si¢ miesz-
kancow w miescie
Cel szczegoétowy 3. Integracja systemow komunikacji X
e Przewdz towaréw w jednej jednostce tadunkowej przy uzyciu nastepujacych po so-
bie co najmniej dwoch gatezi transportu

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancow w miescie

Cel gtéwny. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do podrézy rowerowych na terenie X X
miasta Zamos$¢ i odpowiednich potaczen z innymi gminami powiatu zamojskiego
Cel szczego6towy. Budowa i wytyczanie nowych odcinkéw drog i paséw rowerowych

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancéw w miescie

Cel gtéwny. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do podrézy rowerowych na terenie X
miasta Zamos$¢ i odpowiednich potaczen z innymi gminami powiatu zamojskiego
Cel szczegoétowy. Promowanie transportu rowerowego wsréod mieszkancow

Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie¢ miesz-
kancéw w miescie
Cel gtéwny. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do podrézy rowerowych na terenie

miasta Zamosc¢ i odpowiednich potgczen z innymi gminami powiatu zamojskiego
Cel szczegoétowy. Instalacja bezpiecznych stojakéw rowerowych z uwzglednieniem naj-
wazniejszych zrédet i celéw podrozy
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania si¢ miesz-
kancéw w miescie
Cel gtéwny. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do podrézy rowerowych na terenie X X
miasta Zamos$¢ i odpowiednich potgczen z innymi gminami powiatu zamojskiego
Cel szczegoétowy. Poprawa bezpieczeristwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego rowerzy-
stow
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie¢ miesz-
kancow w miescie
Cel gtéwny. Zwiekszenie roli i poprawa jakosci systemu transportu pieszego, z uwzgled- X X
nieniem potrzeb osdéb starszych i niepetnosprawnych
Cel szczegoétowy. Zwiekszanie udziatu podrézy pieszych wsréd mieszkancéw miasta Za-
mos¢é
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

komunikacji i mobilnosci Ccs1 Cs2 Ccs3 Cs4 CS5 Cs6 cs7 css Ccs9 cs10
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancow w miescie
Cel gtéwny. Zwiekszenie roli i poprawa jakosci systemu transportu pieszego, z uwzgled- X
nieniem potrzeb osoéb starszych i niepetnosprawnych
Cel szczegétowy. Poprawa dostepnosci architektonicznej miasta dla oséb niepetno-
sprawnych poprzez likwidacje barier architektonicznych i utrudnien
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancéw w miescie
Cel gtéwny. Zwigkszenie roli i poprawa jakosci systemu transportu pieszego, z uwzgled- X X
nieniem potrzeb osoéb starszych i niepetnosprawnych
Cel szczego6towy. Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych
Tworzenie przyjaznego otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania sie miesz-
kancéw w miescie
Cel gtéwny. Zwiekszenie roli i poprawa jakosci systemu transportu pieszego, z uwzgled- X X X X
nieniem potrzeb osoéb starszych i niepetnosprawnych
Cel szczegoétowy. Zwiekszenia atrakcyjnosci ciagéw pieszych
Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Zamos¢ na lata 2017-2023
Cel gtéwne. Ograniczenie natezania wystepujacych negatywnych zjawisk i proceséw
oraz poprawa jakosci i standardu zycia mieszkancéw poprzez optymalne wykorzystanie X
posiadanego potencjatu i zasobéw
e 1.3. Rewitalizacja Starego Miasta w Zamosciu
Cel gtéwne. Ograniczenie natezania wystepujacych negatywnych zjawisk i proceséw
oraz poprawa jakosci i standardu zycia mieszkancow poprzez optymalne wykorzystanie
posiadanego potencjatu i zasobéw X
e 2.6. Budowa wezta komunikacji integrujgcego transport publiczny: miejski, PKP,
BUS, samochody osobowe, rowery przy ul. Peowiakéw /tereny od ronda Rady Eu-
ropy do ul. Partyzantéw/ w Zamosciu
Cel gtéwne. Ograniczenie natezania wystepujacych negatywnych zjawisk i proceséw
oraz poprawa jakosci i standardu zycia mieszkancéw poprzez optymalne wykorzystanie
posiadanego potencjatu i zasobéw
e 3.8Zwiekszenie dostepnosci zalewu miejskiego w Zamosciu jako miejsca aktywnej
rekreacji w sgsiedztwie zamojskiego zespotu staromiejskiego X
- - o - — . o \\ — - - e
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1 | €S2 | CS3 | cs4 | CS5 | CS6 | CS7 | CS8 | CS9 | CS10

Gminny Program Rewitalizacji Miasta Zamos¢ na lata 2023-2030

Cel Strategiczny 1. Wyzszy standard i lepsza jako$¢ zycia mieszkancéw obszaru rewitali-
zacji oraz ograniczenie zjawiska wykluczenia spotecznego
e 1.2 Stworzenie warunkéw do integracji réznych grup spotecznych zagrozonych wy-
kluczeniem (osdb starszych, niepetnosprawnych)

Cel Strategiczny 1. Wyzszy standard i lepsza jako$¢ zycia mieszkancow obszaru rewitali-
zacji oraz ograniczenie zjawiska wykluczenia spotecznego
o 1.5 Zwiekszenie aktywnosci i samodzielnosci senioréw

Cel Strategiczny 3. Uksztattowanie przestrzeni obszaru rewitalizacji zgodnie z wymaga-
niami tadu przestrzennego oraz zapewnienie wysokiej dostepnosci i jakosci infrastruk-
tury

e 3.1 Ksztattowanie przestrzeni miasta zgodnie z wymaganiamitadu przestrzennego

Cel Strategiczny 3. Uksztattowanie przestrzeni obszaru rewitalizacji zgodnie z wymaga-
niami tadu przestrzennego oraz zapewnienie wysokiej dostepnosci i jakosci infrastruk-
tury

e 3.2 Zwiekszenie dostepnosci i poprawa jakosci infrastruktury obszaru rewitalizacji

Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Zamos¢ do roku 2030

Cel nadrzedny. Wzmocnienie potencjatu adaptacyjnego Miasta Zamos$¢ dla sprostania
wyzwaniom niesionym przez zmiany klimatu
Cel strategiczny 1. Adaptacja Miasta Zamos$¢ do zmian klimatu poprzez wykorzystanie

terendw zielonych jako czynnika tagodzgcego negatywne skutki ekstremalnych zjawisk X
meteorologicznych

e 1.Budowa i rozwdj terendw zieleni jako systemu btekitno- zielonej infrastruktury
Cel strategiczny 2.
Adaptacja Miasta Zamos$¢ do zmian klimatu poprzez poprawe funkcjonowania prze- X
strzeni miejskieji obiektéw uzytecznosci publicznej

e 6. Ochrona korytarzy przewietrzajgcych na terenie miasta
Cel strategiczny 3.
Adaptacja Miasta Zamos¢ do zmian klimatu poprzez ograniczenie negatywnego wptywu
funkcjonowania czynnikéw miejskich na warunki srodowiskowe X X

e 8. Budowa i modernizacja sieci $ciezek rowerowych i ciggéw pieszych na terenie

miasta jako alternatywa dla transportu samochodowego
- - o - — . o \\ — - - — - e
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

CS1 CS2 CS3 CS4 CS5 CS6 CS7 CS8 CS9 CS10
Cel strategiczny 3.
Adaptacja Miasta Zamos$¢ do zmian klimatu poprzez ograniczenie negatywnego wptywu
funkcjonowania czynnikéw miejskich na warunki srodowiskowe X X
e 11. Ograniczenie emisji spalin przez samochody prywatne oraz komunikacje miej-
ska
Cel strategiczny 4. Adaptacja Miasta Zamos¢ do zmian klimatu poprzez rozwéj wiedzy
i Swiadomosci spotecznej oraz modelowanie adekwatnych zachowan mieszkancéw
e 13.Dziatania edukacyjneiinformacyjne stuzace wzmocnieniu poziomu $wiadomo- X X X X X X X
Sci klimatycznej skierowane do mieszkancéw miasta (dzieci, mtodziez, dorosli, se-
niorzy)
Cel strategiczny 4. Adaptacja Miasta Zamos$¢ do zmian klimatu poprzez rozwéj wiedzy
i Swiadomosci spotecznej oraz modelowanie adekwatnych zachowan mieszkancéow
e 14. Wtaczenie placéwek edukacyjnych i wychowawczych z terenu miasta w dziata- X
nia stuzace wdrazaniu wsréd dzieci i mtodziezy adekwatnych postaw wobec skut-
kéw zmian klimatu
Cel strategiczny 4. Adaptacja Miasta Zamos$¢ do zmian klimatu poprzez rozwéj wiedzy
i Swiadomosci spotecznej oraz modelowanie adekwatnych zachowan mieszkancéw
e 15. Promocja akcji informacyjno-edukacyjnych realizowanych przez organizacje X X X
niepubliczne dziatajace w miescie zwigzanych tematycznie ze zjawiskami zmian
klimatu
Aktualizacja Planu Gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Zamos$¢ z perspektywa do 2025 roku
Cel strategiczny - redukcja emisji dwutlenku wegla
e Poprawa parametréw drég lokalnych poprzez ich przebudowe/budowe wraz z infra- X X X X
strukturg okoto drogowa: chodniki, Sciezki rowerowe, oswietlenie, odwodnienie,
oznakowanie w gminie Zamos¢
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Zamosé
| Cel Strategiczny. Ekologiczna komunikacja miejska
Cel Operacyjny |.1. Wprowadzenie zeroemisyjnego taboru X
e Zadanie IV Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi
| Cel Strategiczny. Ekologiczna komunikacja miejska
Cel Operacyjny |.2. Modernizacja infrastruktury transportu publicznego X X
e Zadanie Il Rozwdj i dynamizacja istniejacego systemu informacji pasazerskiej
| Cel Strategiczny. Ekologiczna komunikacja miejska
Cel Operacyjny |.2. Modernizacja infrastruktury transportu publicznego X
e Zadanie lll Modernizacja przystankéw miejskich
= = s = - .»/// ) \\\ = - 2 s
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,
komunikacji i mobilnosci

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

Cs1

Cs2

Cs3

Cs4

CS5

CS6

Cs7

Ccss8

CS9

Cs10

| Cel Strategiczny. Ekologiczna komunikacja miejska
Cel Operacyjny |.3. Ograniczenie emisji generowanej przez komunikacje publiczna
Zadanie IV Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi

X

I Cel Strategiczny. Elektromobilny Samorzad
Cel Operacyijny II.1. Wprowadzenie ekologicznych samochodéw stuzbowych dla Urzedu
Miasta i jednostek pomocniczych
e Zadanie VIl Wymiana pojazdéw stuzbowych w Urzedzie Miasta i jednostkach/spot-
kach podlegtych

Il Cel Strategiczny. Elektromobilny Samorzad

Cel Operacyjny II.2. Stworzenie sieci ogélnodostepnych tadowarek zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci publicznej

Zadanie VIl Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

Il Cel Strategiczny. Ekomobilny i Swiadomy mieszkaniec
Cel Operacyjny lll.1. Ksztattowanie swiadomosci w zakresie elektromobilnosci wsrod
dzieci i mtodziezy

11l Cel Strategiczny. Ekomobilny i Swiadomy mieszkaniec
Cel Operacyjny lll.2. Promowanie postaw elektromobilnosci wéréd mieszkancéw Zamo-
Scia

IV Cel Strategiczny. Inteligentnie zarzadzany Zamos$é
Cel Operacyjny IV.1. Ograniczenie emisji pochodzacej z samochoddéw prywatnych

IV Cel Strategiczny. Inteligentnie zarzadzany Zamos$¢é
Cel Operacyjny IV.2. Poprawa ruchu drogowego

IV Cel Strategiczny. Inteligentnie zarzagdzany Zamosé
Cel Operacyjny IV.3. Zréwnowazony rozwéj mobilnosci mieszkancow
e Zadanie V Rozbudowa systemu drég rowerowych

IV Cel Strategiczny. Inteligentnie zarzagdzany Zamosé
Cel Operacyjny IV.4. Rozwdj sieci punktow tadowania pojazdéw na terenie miasta
e Zadanie VIll Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

IV Cel Strategiczny. Inteligentnie zarzagdzany Zamosé
Cel Operacyjny IV.5. Rozwoj istniejgcego systemu roweru miejskiego
e Zadanie VI Rozwdj sieci publicznej wypozyczalni roweréw miejskich

Plan zroBwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Zamosciu na lata 2014-2028

Reorganizacja uktadu potaczen i rozktadow linii. Usprawnienie potaczen i lepsza obstuga
obszaru. Budowa systemu potgczen ,,bez barier"

X

Zakup dalszych pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu linii ,,bez barier"

>
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegétowe, zadania, obszar dot. transportu, Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia
komunikacji i mobilnosci Ccs1 Cs2 Ccs3 cs4 CS5 CS6 cs7 css Ccs9 cs10
Budowa i modernizacja przystankéw pod katem dostosowania do potrzeb oséb niepet-
nosprawnych X
Wyposazenie przystankéw w elementy poprawiajgce warunki oczekiwania na pojazd
(tawki, wiaty) oraz informacje o ustugach X
Zakup urzadzen komunikujacych sie z osobami niewidomymi (przystanki) X
Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej np. poprzez wprowadzenie na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych priorytetéw dla autobuséw w sterowaniu sygnalizacjg uliczng X X
dla skrécenia czaséw ich przejazdéw
Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania X
Woprowadzenie systemu ,,ParkujiJedz” (P&R) X X
Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych X
Dalsze inwestycje taborowe i wymiana pozostatych autobusdéw starszych anizeli 10 lat X
Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem, lub o napedzie alternatyw- X
nym (...)
Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi pojazdéw z napedem ekologicznym X
Stworzenie warunkéw do przewozu roweréw srodkami transportu publicznego na wybra-
nych trasach X
Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej X X
Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego X X
Integracja transportu publicznego z indywidualnym
gracj p p g Vi Y/ X X X X

Modernizacja drég lokalnych i petli w rejonach peryferyjnych dla usprawnienia mozliwo-
$ci obstugi komunikacja zbiorowa X
Modernizacja infrastruktury pod katem usprawnienia powigzan pomiedzy réznymi for-
mami transportu X
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Cel strategiczny, Cele operacyjne/szczegotowe, zadania, obszar dot. transportu,

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia

komunikacji i mobilnosci Ccs1 Cs2 Ccs3 Cs4 CS5 CS6 cs7 css Ccs9 CsS10
Dokoniczenie budowy obwodnicy Zamoscia X
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Zamojskiego
Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy wa- X X X X
runkéw zycia i usuwania barier rozwojowych
Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument X X
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow
Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym X X X X
Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw trans- X X X X
portu
Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki X
zycia
Plan rozwoju sieci drogowej Powiatu Zamojskiego na lata 2015-2020 z perspektywa do 2030 roku
Brak dostepu do materiatu Zrédtowego nie pozwala odnies¢ sig do tresci tabeli

Zrédto: opracowanie wtasne




7 Zasady realizacji PZMM MOF ZamosScia

W ramach wykonywania dziatan dotyczacych zrowno-
wazonej mobilnos$ci miejskiej w MOF Zamoscia moz-
liwa jest realizacja zaréwno indywidualnych projek-
téw inwestycyjnych lub organizacyjnych, jak i grup
projektow oraz projektéw zintegrowanych realizowa-
nych przez przynajmniej dwoch partneréow (w tym
co najmniej przez dwie JST MOF Zamoscia razem
lub przez jedng JST MOF Zamoscia i partnera ze-
wnetrznego, np. wskazanego w Rozdz.7.4).

Ze wzgledu na specyfike i zréznicowanie Obszarow In-
terwencji PZMM MOF Zamoscia (Rozdz. 4),
nie wszystkie dziatania sg przeznaczone do realizacji
we wszystkich Obszarach Interwencji PZMM MOF Za-
moscia. Wtabelachw Rozdz. 7.2iw Rozdz. 7.3, przed-
stawione sg dziatania ze wskazaniem tych Obszaréw
Interwencji PZMM MOF Zamoscia, ktérych one doty-
czg w aspekcie ich realizacji w pakiecie dziatan reali-
zacyjnych oraz w ramach dziatan pozostatych.

W Tab. 7.2 - Tab. 7.11 Pakiet dziatan realizacyjnych
PZMM MOF Zamoscia, dla kazdego z czterech Obsza-
row Interwencji PZMM MOF Zamoscia zastosowano
nastepujace trzy rézne oznaczenia:

e oznaczenie X — dziatanie obligatoryjne, przy dzia-
taniu w danym Obszarze Interwencji PZMM MOF
Zamoscia wskazujace, ze JST MOF ZamosScia
majg obowiagzek jego realizacji,

e oznaczenie nd - nie dotyczy, przy dziataniu w da-
nym Obszarze Interwencji PZMM MOF Zamoscia

wskazujgce, ze nie moze by¢ ono realizowane
przez JST MOF Zamoscia,

e oznaczenie ,, — ” — dziatanie fakultatywne, przy
dziataniu w danym Obszarze Interwencji PZMM
MOF Zamoscia wskazujace, ze dla JST MOF Za-
moscia w danym obszarze interwencji takie dzia-
tanie jest nieobowigzkowe, dodatkowe.

Natomiastw Tab. 7.12 Pozostate dziatania PZMM MOF
Zamoscia, wskazano przy danym dziataniu dwa ozna-
czenia:

e oznaczeniatak, wskazujace, ze dziatanie te moze
by¢ zrealizowane dodatkowo przez JST MOF Za-
moscia jako dziatanie fakultatywne,

e oznaczenie nd - nie dotyczy, przy dziataniu w da-
nym Obszarze Interwencji PZMM MOF Zamoscia
wskazujgce, ze nie moze by¢ ono realizowane
przez JST MOF Zamoscia.

Oznaczenie dziatania jako dziatanie fakultatywne
w zaden sposoéb nie oznacza zakazu lub braku mozli-
wosci jego realizacji przez JST MOF Zamoscia. Takie
dziatania, majgce na celu poprawe jakoscii stanu mo-
bilnosci w MOF Zamoscia, moga zostac zrealizowane
przez JST MOF Zamoscia dodatkowo w przypadku po-
trzeby, mozliwosci oraz dostepnosci sSrodkow finanso-
wych, szczegblnie jako uzupetnienie do dziatan obli-
gatoryjnych, w formie adekwatnej do zapotrzebowa-
nia, mozliwosci oraz kompetencji JST MOF ZamoScia.

64

Ponadto JST MOF Zamoscia moga realizowac takze
inne zadania, nieujete w PZMM MOF Zamoscia, jed-
nak wytacznie w przypadku, kiedy przyczyniac sie one
beda:

e do realizacji Celéw Strategicznych PZMM MOF
Zamoscia (Rozdz. 6.3),

e do uzyskania zatozonych wartosci dla odpowied-
niego danego:

o wskaznika realizacji Celow Strategicznych
PZMM MOF Zamoscia (Rozdz. 8.1) lub

o wskaznika rezultatu PZMM MOF Zamoscia
(Rozdz. 8.2).

Wszystkie wskazane w PZMM MOF Zamoscia dziata-
nia w najbardziej efektywny sposéb maja zrealizowaé
najwazniejsze potrzeby mieszkancéw MOF Zamoscia
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia, co z kolei wspomoze w istotny spo-
sob jej dalszy prawidtowy i funkcjonalny rozwoéjw MOF
Zamoscia. Realizacja wskazanych w PZMM MOF Za-
moscia dziatan podniesie komfort przemieszczania
sie pieszo i rowerem oraz podrézowania wszystkimi
srodkami transportu publicznego po MOF Zamoscia,
atym samym takze poziom brd dla wszystkich uczest-
nikéw ruchu drogowego. Powyzsze korzystnie wptynie
na zdrowie mieszkancéw MOF Zamoscia. Propono-
wane technologie informacyjno-komunikacyjne (ICT)
maja na celu m.in. zmniejszenie kongestii, skrécenie
czasuiobnizenie kosztow przejazdu. Realizacja wska-
zanych w PZMM MOF ZamoScia dziatan przyczyni sie



takze do zmniejszenia zuzycia surowcow i zasobow, w
tym materiatéw i energii oraz ograniczenia zanieczysz-
czeniobnizenia poziomu hatasu- w efekcie do zmniej-
szenia negatywnego wptywu transportu na $rodowi-
sko i klimat.

Catos¢ procesu wdrazania postanowien PZMM MOF
Zamoscia (w tym dziatan i zadan realizujacych Cele
Strategiczne PZMM MOF Zamoscia) bedzie mie¢ takze
pozytywny wptyw na uwzglednianie zasad réwnosci
szans i niedyskryminacji. Stworzone zostang takie
same warunki dla realizacji praw i obowigzkéw za-
rowno dla kobiet, jak i dla mezczyzn, a takze promo-
wany bedzie réwny dostep do zasobow, z ktérych mo-
gliby oni korzysta¢. Realizowana bedzie zasada row-
nosci szans i niedyskryminacji dla wszystkich oséb
(bez wzgledu na pteé), poprzez umozliwienie sprawie-
dliwego oraz petnego (na jednakowych zasadach
i w jednakowym stopniu) korzystania z efektow reali-
zacji postanowienn PZMM MOF Zamoscia i dziatan rea-
lizujagcych poszczegélne Cele Strategiczne PZMM
MOF Zamoscia.

Wazna takze jest prawidtowa identyfikacja istniejg-
cych nieréwnosci i wykluczen spotecznych, co po-
zwoli poprzez odpowiednie dziatania, na likwidowanie
lub minimalizowanie réznic w dostepie, korzysciach,
mozliwosciach i wykluczeniu, ktére moga wystepo-
wacé miedzy kobietami a mezczyznami oraz zastoso-
wanie rozwigzan umozliwiajgcych korzystanie z sys-
temu transportowego osobom ze specjalnymi potrze-
bami wykraczajgce poza obowigzujgce wymogi prze-
piséw prawa.

W trakcie realizowania postanowien PZMM MOF Za-
moscia wazne jest takze analizowanie wynikéw cy-
klicznych badan spotecznych, co stuzy¢ bedzie do po-
znawania aktualnych oczekiwan oraz potrzeb spo-
tecznych w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej w MOF Zamoscia, a takze do opracowywania
i przeprowadzania kampanii informacyjnych skiero-
wanych do réznych grup mieszkancéw MOF Zamo-
Scia, urzednikéw i pozostatych grup interesariuszy
promujacych zréwnowazong mobilnos¢ miejska
w MOF Zamoscia.

Kampanie edukacyjne w ramach kazdego dziatania
wspiera¢ beda ksztattowanie wtasciwych zachowan
komunikacyjnych mieszkancéow MOF Zamoscia,
uswiadamiajgc im, jaki wptyw na srodowisko i klimat
oraz naich zdrowie majg ich codzienne wybory mobil-
nosciowe.

Istotnym elementem realizacji kazdego dziatania
zwigzanego ze zrownowazong mobilnoscia miejska
w MOF Zamoscia jest Srodowisko naturalne w aspek-
cie poprawy jakosci srodowiska oraz zycia mieszkan-
coéw MOF Zamoscia, w tym takze rozwoju przestrzeni
publicznej w aspekcie terenéw zielonych. Dlatego tez
w catym procesie planowania i realizacji kazdej inwe-
stycji nalezy uwzglednia¢ potrzebe réownowazenia sro-
dowiskowego juz na etapie planowania przestrzen-
nego.

Plan dziatan realizacji postanowien PZMM MOF Zamo-
Scia opiera sie przede wszystkim na realistycznym,
efektywnym,

akceptowalnym spotecznie i
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terminowym wdrozeniu dziatan realizujgcych jego
wszystkie cele strategiczne, z uwzglednieniem ich
wptywu:

e nawydajnos¢ systemu transportowego w postaci
zmiany popytu na podréze i podazy S$rodkéw
transportu oraz kosztow funkcjonowania sys-
temu transportowego,

e na zatozone cele spoteczne w postaci zwieksze-
nia mobilnosci oraz utatwienia korzystania z prze-
strzeni publicznych, uwzgledniajgc zasade réw-
nosci szans i niedyskryminacje oraz wymogi pro-
jektowania uniwersalnego,

e na zatozone i wymagane cele klimatyczne w po-
staci zmniejszania negatywnego wptywu trans-
portu na srodowisko, klimat i zdrowie cztowieka —
emisja liniowa, hatas drogowy.

Wazng podstawg zeby dziatania wymienione zaréwno
w Pakiecie dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamo-
Scia, jak iw Pozostate dziatania PZMM MOF Zamoscia,
mogty by¢ prawidtowo zidentyfikowane, wypraco-
wane i sfinansowane jako projekty inwestycyjne oraz
zrealizowane w aspekcie spetnienia wymogoéw zréw-
nowazonej mobilnosci, konieczne jest takze dostoso-
wanie zapisow lokalnych dokumentéw strategicznych
w zakresie 7 kluczowych kategorii (obszaréw zréwno-
wazonej mobilnosci):

e Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mo-
bilnos¢: planowanie przestrzenne ukierunko-
wane na zrownowazong mobilnosé miejska,
umozliwiajgce i zmierzajgce do zapewnienia



mozliwosci przemieszczania sie w sposob zrow-
nowazony,

e Transport zbiorowy w MOF Zamoscia: rozwdj
transportu zbiorowego w taki sposéb, zeby stano-
wit on atrakcyjng alternatywe wzgledem podrozy
realizowanych samochodami osobowymi,

e Indywidualny ruch rowerowy i pieszy: zapewnie-
nie optymalnych warunkéw dla mobilnosci ak-
tywnej (gtdownie podrdzy pieszych i rowerowych),

e Indywidualny transport samochodowy: poprawa
infrastruktury drogowej wykorzystywanej gtéwnie
przez indywidualny transport samochodowy,
przewaznie poprzez budowe, remonty lub moder-
nizacje drég i obwodnic,

e Polityka parkingowa: realizacja przemyslanej po-
lityki parkingowej, w tym dziatan dotyczacych
parkingéw P+R, B+R oraz K+R,

e Bezpieczeristwo ruchu drogowego: zapewnienie
dobrego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, w tym dla niechronionych jego uczestni-
kéw (pieszych i rowerzystow),

e Transport towarowy i logistyka miejska: poprawa
warunkéw transportu towarowego i zapewnianie
sprawne;j logistyki miejskiej, niwelujac takze ne-
gatywny wptyw transportu towarowego na srodo-
wisko naturalne i Srodowisko antropogeniczne.

Srednia ocen dla dokumentéw strategicznych MOF
Zamoscia wyniosta 1,0 (doktadne wyniki - Diagnoza
PZMM MOF Zamoscia, rozdziat 2.4 Kontekst lokalny,
tabela 2.1 Stopien nawigzania w obowigzujacych do-
kumentach strategicznych do idei zrownowazonej
mobilnosci). Ponizej tej $redniej uplasowato sie

7 z 12 dokumentéw JST MOF Zamoscia. Dokumenty
Powiatu Zamojskiego uzyskaty srednig ocene - 0,4.

Takze dokumenty planistyczne - suikzp, powstate
przed 2000 rokiem, poddawane byty do tej pory kilku
aktualizacjom polegajagcym wytgcznie na zmianach
zapisow w okreslonych ich fragmentach. Oznacza to,
ze za sprawa zmian zachodzacych przez lata zaréwno
w sferze spotecznej, przestrzennej, jak i ekonomicznej
oraz inwestycyjnej, znaczenie suikzp w obecnych
i przysztych procesach decyzyjnych moze by¢ margi-
nalne. Obecny dokument suikzp (doktadne wyniki -
Diagnoza PZMM MOF Zamoscia, rozdziat 2.4 Kontekst
lokalny, tabela 2.2 Zgodnos¢ obowiazujacych studidw
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego gmin w MOF ZamosScia z ideg zrownowa-
zonej mobilnosci) dla Miasta Zamosé - 1,7, pulsuje sie
nieznacznie powyzej sredniej dla MOF Zamoscia wy-
noszacej 1,4, a suikzp dla Gminy Zamos¢ ponizej —
0,4. Takie uzyskane wartosci dotyczg w szczegoélnosci
nieaktualnych dzi$ kierunkéw rozwoju w obszarze
zrownowazonej mobilnosci lub wrecz ich braku.

Dokumenty strategiczne i planistyczne opracowy-
wane i uchwalane w latach wczesniejszych i nieaktu-
alizowane kompleksowo w catosci, nie odnosza sie
do kwestii wspo6tczesnie ocenianych jako istotne, ta-
kich jak m.in. edukacja mieszkarncéw odnosnie zalet
realizacji potrzeb transportowych w sposdéb zréwno-
wazony, synergia poszczegdlnych elementéow sys-
temu transportowego, znaczenie zagospodarowania
przestrzennego dla jakosci zycia mieszkancéw oraz
ich wyboréw

transportowych, transportu

66

wspoétdzielonego, transport zero- i niskoemisyjnego,
partycypacji mieszkarnicéw w procesie ksztattowania
systemu transportowego, bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, czy tez sfery logistyki miejskiej. Takze ze
wzgledu na réznice w aktualnosci kierunkéw rozwoju
wystepuja rozbieznosci w zakresie tematyki transpor-
towej, zwtaszcza transportu zbiorowego i zréwnowa-
zonej mobilnosci, we wspdtczesnym rozumieniu tych
terminow.

Dlatego tez dokumenty strategiczne i planistyczne wy-
magaja mniejszych lub wiekszych aktualizacji zgodnie
z obowigzujacymi przepisami dotyczgcymi planowa-
nia przestrzennego, w taki sposéb, zeby mogty petni¢
swojg role oraz w petni wpisywac sie w obecne uwa-
runkowania, trendy i mozliwosci rozwoju.

W ponizszej tabeli przedstawiony zostat wymagany
zakres zmian dla 7 kluczowych obszaréw zréwnowa-
zonej mobilnosci dla poszczegélnych dokumentéw
strategicznych i planistycznych (w tym w nowych pla-
nach ogélnych gmin), celem ich synergii z dziataniami
ujetymi w PZMM MOF Zamoscia.

Najistotniejsze jest wpisanie w tres¢ danego doku-
mentu brakujacych obszaréw zréwnowazonej mobil-
nosci (oznaczenie W dla obecnych wartosci 0) oraz
rozszerzenie zasygnalizowanych tresci w danych ob-
szarach (oznaczenie R dla obecnych wartosci 1),
a takze doszczegoétowienie obecnych zapisow (ozna-
czenie D). Obecne prawidtowe zapisy nalezy utrzymac
lub aktualizowa¢ na biezgco (oznaczenie U).



Tab. 7.1 Zakres niezbednych zmian w obowigzujgcych dokumentow strategicznych oraz planistycznych z ideg zréwnowazonej mobilnosci

Dokument strategiczny / planistyczny

Planowanie prze-

wane nha mobilnosé

Transport zbioro

Indywidualny ruch

rowerowy

i pieszy

Indywidualny trans-

Polityka parkin-

gowa

Bezpieczenstwo ru-

chu drogowego

Transport towarowy

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia na lata 2022-2027

Strategia rozwoju Miasta Zamos$¢ na lata 2002-2030

Strategia Rozwoju Gminy Zamos$¢ do 2030 roku

Strategia rozwoju powiatu zamojskiego na lata 2007-2020

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu grodzkiego Zamos$¢ na lata 2021-2025 z perspektywa do roku 2030

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Zamos¢ na lata 2021-2024 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2028

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zamojskiego na lata 2021-2024 z perspektywa do roku 2028

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Zamos¢

Aktualizacja Planu Gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Zamos$¢ z perspektywa do 2025 roku

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Zamo$¢ na lata 2017-2023

Gminny Program Rewitalizacji Miasta Zamos$¢ na lata 2023-2030

Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Zamos$¢ do roku 2030

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Zamos¢

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Zamosciu na lata 2014-2028

Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Zamojskiego

Planu rozwoju sieci drogowej Powiatu Zamojskiego na lata 2015-2020 z perspektywa do 2030 roku

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Zamos¢é

U|OS S S| S|® %S |S 7|7 | P U|S|0U|0| T strzenne ukierunko-

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zamosé

V| O|S|P|Cc|U|D| S|U|S|U|D|DJ|C|S|0U|0U|0U| wMOFzamoscia

| O S|S| D 0|00 |H|0|O|W|S|O|S|O|0|0O

D OIS S|P | DB P S|P P |W|H C|O| 0 0|0 port samochodowy

P O|2/2 0|2 P E|PE TP EP D

| D S| PP S|S S S|S S PPDWSU|0|D

»| @ | S|S|S|S S S| |S P W S P S| S| = T ilogistyka miejska

W - wpisanie brakujgcych zapiséw (dla obecnej wartosci 0)
R - opisanie oraz rozszerzenie istniejgcych zapiséw (dla obecnej wartosci 1)
D - doszczegdbtowienie istniejacych zapisow (dla obecnej wartosci 2)
U - utrzymanie obecnych zapisow i ich biezgca aktualizacja (dla obecnej wartosci 3)
Zrédto: Opracowanie wtasne




7.1 Dziatania

7.1.1 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1.

Dziatania Celu Strategicznego 1. Poprawa bezpie-
czenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkowni-
koéw:

e 1.1. Przeprowadzenie audytu ciggéw pieszych
i rowerowych oraz przejs¢ dla pieszych i przejaz-
déw dla roweréw pod katem brd, celem wyzna-
czenia miejsc problemowych i niebezpiecznych
(zmiana w organizacji ruchu drogowego, przebu-
dowa lub zmiany lokalizacji),

e 1.2. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych oraz
barier w ruchu pieszym w MOF Zamoscia,

e 1.3. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych oraz
barier w ruchu rowerowym w MOF Zamoscia,

e 1.4. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ru-
chu drogowym dla pojazdow w MOF Zamoscia,

e 1.5. Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego
i rowerowego w drodze do i ze szkét oraz
w ich bezposrednim otoczeniu,

e 1.6. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych
i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiajg-
cych poziom brd w MOF Zamoscia, szczegblnie
w aspekcie pieszych i rowerzystow,

1.7. Opracowanie kompleksowego programu
modernizacji infrastruktury drogowej w MOF Za-
moscia na sieci drég gminnych i powiatowych,
celem istotnej poprawy brd na nich,

1.8. Przebudowa istniejgcych  skrzyzowan
na ronda (zwykte lub turbinowe) oraz budowa no-
wych, celem usprawnienia ruchu drogowego
i zwiekszenia poziomu brd na tych skrzyzowa-
niach,

1.9. Wspo6tpraca Miasta Zamosé i Gminy Zamos¢é
zGDDKIiAiZDW w Lublinie oraz Powiatem Zamoj-
skim na rzecz budowy obwodnicy miejscowosci
Zawada i Ptoskie oraz Zamoscia w ciggu DK74,
z uporzgdkowaniem podstawowego uktadu dro-
gowego na obszarze MOF Zamoscia, celem wy-
prowadzania ruchu tranzytowego z obecnych
przebiegédw DK17 i DK74 oraz ruchu lokalnego
z Zamoscia,

1.10. Przywracanie wtasciwego stanu technicz-
nego na ulicach i drogach zamiejskich, adekwat-
nie do wymogoéw wynikajacych z ich kategorii
i klas  technicznych, ze szczegbélnym

uwzglednieniem zwiekszania poziomu brd
dla niechronionych uczestnikdéw ruchu,

1.11. Uspokajanie ruchu drogowego w MOF Za-
moscia poprzez lokalizowanie na drogach fotora-
daréw, odcinkowych pomiaréw predkosci oraz
wyposazanie przez Miasto Zamos¢ i Gmine Za-
mos$¢é odpowiednich stuzb w narzedzia do po-
miaru predkosci pojazdéw,

1.12. Prewencyjne dziatania zwiekszajgce po-
ziom brd w MOF Zamoscia w postaci lokalizowa-
nia radarowych wyswietlaczy dynamicznej pred-
kosci pojazdéw oraz rejestratoréw przejazdu
skrzyzowania na czerwonym swietle,

1.13. Organizowanie dla urzednikéw kampanii in-
formacyjnych i edukacyjnych o korzysciach wyni-
kajacych z wdrazania dziatan i rozwigzan przyczy-
niajgcych sie do zwiekszania poziomu brd,

1.14. Kampanie informacyjne i edukacyjne
dla réznych grup mieszkancéw MOF Zamoscia
o korzysciach wynikajgcych z dziatan i rozwigzan
wptywajgcych na zwigkszanie sie poziomu brd.



7.1.2 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2.

Dziatania Celu Strategicznego 2. Poprawa dostepu
do publicznego transportu zbiorowego:

2.1. Opracowanie standardu obstugi transpor-
tem kolejowym i autobusowym, w podziale
na Obszary Interwencji PZMM MOF Zamoscia,
celem niwelowania wykluczenia spotecznego
i komunikacyjnego mieszkancow MOF Zamo-
Scia,

2.2. Opracowanie standardéw dla infrastruktury
ptz z podziatem na Obszary Interwencji PZMM
MOF Zamoscia,

2.3. Dostosowywanie oferty linii ptz w MOF Za-
moscia, szczegélnie komunikacji autobusowej
MZK, w drodze analiz, badan i optymalizaciji sieci
potaczen w Zamosciu i w gminie Zamosg,

2.4. Zwigkszanie na catym obszarze MOF Zamo-
Scia gestosci przystankéw autobusowych oraz
kolejowych poprzez budowe nowych, szczegdlnie
w miejscach obecnie wykluczonych transpor-
towo, dostosowujac ich lokalizacje do zrodet i ce-
léw podrézy oraz zabudowy mieszkaniowe;j,

2.5. Zwigkszanie czestotliwosci kursowania pota-
czen autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (w tym linii MZK na obszarze MOF Za-
moscia) na istniejagcych potaczeniach celem
zwiekszenia udziatu transportu autobusowego
w podrézach po MOF ZamosScia,

2.6. Zwiekszanie liczby potaczen oraz czestotli-
wosci kursowania potaczen kolejowych, celem
zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w po-
drézach po MOF Zamoscia,

2.7. Przyspieszenie czasu przejazdu linii autobu-
sowych poprzez stosowanie rozwigzan infra-
strukturalnych oraz poprzez odpowiednig organi-
zacje ruchu drogowego nadajgcg autobusom
priorytet w ruchu,

2.8. Lobbowanie uruchomienia potgczenia kole-
jowego z Zamoscia do Lublina w ramach plano-
wanego utworzenia Lubelskich Kolei Aglomera-
cyjnych,

2.9. Lobbowanie realizacji nowej trasy szybkiego
potaczenia kolejowego w ramach Programu Kole-
jowego CPK Centralny Port Komunikacyjny, ta-
czacej MOF Zamoscia m.in. z Warszawa i plano-
wanym Portem Komunikacyjnym CPK,

2.10. Obstuga lub zwiekszanie obecnej obstugi
komunikacjg miejskga MZK obszaréw rewitalizo-
wanych w MOF Zamoscia,

2.11. Budowa weztéw przesiadkowych zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego w po-
dziale na Obszary Interwencji PZMM MOF Zamo-
Scia,

2.12. Budowa kolejnych parkingéw P+R przy sta-
cjach i przystankach kolejowych oraz przy we-
ztach przesiadkowych na obszarze MOF Zamo-
Scia z uwzglednieniem zasad projektowania uni-
wersalnego,

2.13. Lokalizowanie parkingéw K+R przy stacjach
i przystankach kolejowych oraz przy weztach
przesiadkowych w MOF Zamoscia,

2.14. Likwidowanie barier w ruchu komunikacyj-
nym oraz barier architektonicznych, takze
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w dojsciu do przystankéw komunikacyjnych,
dla 0so6b z ze szczegdlnymi potrzebami, w tym
dla oséb z niepetnosprawnosciami,

2.15. Wprowadzenie ustug bezptatnego trans-
portu publicznego na zyczenie (linii specjalnych
typu door-to-door, bez obowigzujgcego prze-
biegu i bez rozktadu jazdy) lub innych rozwigzan
wykraczajgcych poza obowigzujgce wymogi
przepiséw prawa, dla osob ze szczegdlnymi po-
trzebami w ramach likwidowania wykluczenia
spotecznego i komunikacyjnego mieszkancow
MOF Zamoscia,

2.16. Integracja taryfowo-biletowa linii autobuso-
wych i kolejowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, obejmujgca przejazdy autobusowa
komunikacjg miejska i regionalng oraz pociggami
co najmniej w granicach MOF Zamoscia,

2.17. Analiza zasadnosci i mozliwosci wprowa-
dzenia transportu publicznego obstugiwanego
autobusami zeroemisyjnymi w MOF Zamoscia
bez optat dla mieszkaricow MOF Zamoscia,

2.18. Opracowanie standardéw informac;ji pasa-
zerskiej w oparciu o projektowanie uniwersalne,
w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF
Zamoscia,

2.19. Promowanie realizowania podrézy codzien-
nych bez uzywania samochodu - transportem
zbiorowym po catym MOF Zamoscia.



7.1.3 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3.

Dziatania Celu Strategicznego 3. Poprawa infra-

struktury rowerowej:

3.1. Stworzenie koncepcji systemu tras rowero-
wych (drég dla rowerdéw oraz drog dla pieszych
i roweréw)w MOF ZamoScia,

3.2. Opracowanie standardow dla infrastruktury
rowerowej oraz hulajnég elektrycznych, UTO
i UWR, w podziale na Obszary Interwencji
PZMM MOF Zamoscia, co najmniej dla drog
gminnych (publicznych i niepublicznych) i powia-
towych w gminie Zamos¢ oraz dla wszystkich ulic
(publicznych i niepublicznych) w Zamosciu,

3.3. Budowa nowych tras rowerowych w MOF Za-
moscia oraz uzupetnianie luk w ich istniejacych
przebiegach,

3.4. Rozbudowa sieci turystycznych tras rowero-
wych w MOF Zamoscia,

3.5. Zwiekszanie priorytetu w ruchu drogowym
dla rowerzystéw, w podziale na Obszary Inter-
wencji PZMM MOF Zamoscia,

3.6. Doprowadzanie tras rowerowych w MOF Za-
moscia do stacji i przystankéw kolejowych,
do parkingéw B+R oraz do weztéw przesiadko-
wych,

3.7. Poprawa jakosci i stanu technicznego istnie-
jacych tras rowerowych w MOF Zamoscia,

3.8. Budowa parkingéw rowerowych B+R
przy stacjach i przystankach kolejowych,

przy weztach przesiadkowych oraz przy wybra-
nych gtéwnych przystankach autobusowych
w MOF Zamoscia,

3.9. Budowa parkingéw i stojakéw rowerowych
i dla hulajnég elektrycznych w MOF Zamoscia,
szczegblnie przy waznych celach podrozy,

3.10. Budowa publicznych, wielostanowisko-
wych garazy rowerowych w MOF Zamoscia,

3.11. Monitoring na parkingach B+R oraz monito-
ring parkingéw rowerowych i stojakéw rowero-
wych w wybranych miejscach, w tym przy gtéw-
nych generatorach ruchu w MOF Zamoscia,
3.12. Budowa wiat rowerowych przy szkotach
w MOF Zamoscia,

3.13. Rozwdj systemu roweru publicznego w Za-
mosciu oraz rozszerzenie jego zasiegu na caty ob-
szar MOF Zamoscia,

3.14. Integracja systemu roweru publicznego
z systemem taryfowo-biletowym ptz w granicach
MOF Zamoscia,

3.15. Zazielenianie tras rowerowych w MOF Za-
moscia,

3.16. Opracowanie standardéw funkcjonalnych
dla parkingédw rowerowych i parkingéw B+R
w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF
Zamoscia, z uwzglednieniem zasad projektowa-
nia uniwersalnego,
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3.17. Budowa rowerowej infrastruktury towarzy-
szgcej - stacji obstugi rowerdw, stacji naprawy ro-
werow itp.,

3.18. Promowanie przez Miasto Zamos$¢ i Gmine
Zamos¢ przemieszczania sie po MOF Zamoscia
na krotkie odlegtosci odpowiednio: rowerem, hu-
lajnogg elektryczna, UTO i UWR oraz ksztattowa-
nie bezpiecznych zachowan komunikacyjnych
wsrod wszystkich grup wiekowych mieszkancow
MOF Zamoscia,

3.19. Promowanie ruchu rowerowego w prze-
mieszczaniu sie po MOF Zamoscia, skierowane
do rodzicéw dzieci szkolnych oraz do senioréw,
3.20. Przeprowadzanie dla decydentéw oraz
dla urzednikéw kampanii edukacyjnych i infor-
macyjnych, wykazujgcych korzysci z dojazdu ro-
werami, hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR
do obiektéw o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w MOF Zamoscia.



7.1.4 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4.

Dziatania Celu Strategicznego 4. Zréwnowazona tu-

rystyka i ochrona strefy UNESCO - Zespotu Staro-

miejskiego:

4.1. Zwiekszenie dostepnosci dla pieszych, rowe-
rzystéw i korzystajacych z hulajnég elektrycz-
nych, UTO i UWR poprzez nadanie im wysokiego
priorytetu w ruchu wzgledem pojazdéw (kamera-
lizowanie ulic — woonerf, wytgczanie z ruchu po-
jazdéw) na catym obszarze Zespotu Staromiej-
skiego,

4.2. Poprawa jakosci infrastruktury transporto-
wej, gtéwnie pod katem pieszych (w tym osoéb
ze szczegbélnymi potrzebami) i rowerzystow,
zgodnie z wymaganiami tadu przestrzennego,

4.3. Ograniczenie mozliwosci wjazdu samocho-
dem do obszaru Zespotu Staromiejskiego po-
przez ograniczanie lub likwidowanie przejazdu na
wybranych ulicach lub ich odcinkach,

4.4. Przeniesienie lokalnego ruchu tranzytowego
z ciggu Partyzantéow - tukasinskiego — Pitsud-
skiego / Krélowej Jadwigi na cigg Partyzantow —
Peowiakéw — Sadowa w celu ominiecia catkowi-
cie obszaru Starego Miasta,

4.5. Ograniczanie mozliwosci postoju na obsza-
rze Zespotu Staromiejskiego poprzez zmniejsza-
nie liczby miejsc postojowych oraz skracanie
czasu postoju, poza wyznaczonymi parkingami
buforowymi na jego obrzezach,

7.1.5 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5.

Dziatania Celu Strategicznego 5. Poprawa infra-

struktury pieszej:

5.1. Opracowanie standardow dla infrastruktury
pieszej w podziale na Obszary Interwencji PZMM
MOF Zamoscia, co najmniej dla drég gminnych
(publicznych i niepublicznych) i powiatowych
w gminie Zamosc¢ oraz wszystkich drég publicz-
nych i niepublicznych w Zamosciu,

5.2. Budowa nowych chodnikéw w MOF Zamo-
Scia oraz uzupetnianie luk w istniejacych przebie-
gach, wtym w gminie Zamos$¢ w matych miejsco-
wosciach, co najmniej po jednej stronie jezdni,
5.3. Doprowadzanie chodnikéw na obszarze MOF
Zamoscia do stacji i przystankéw kolejowych,

do weztéw przesiadkowych, parkingéw P+R
i B+R oraz do przystankow autobusowych,

5.4. Poprawa jakosci i stanu technicznego istnie-
jacych chodnikéw w MOF Zamoscia,

5.5. Porzadkowanie oraz przywracanie prze-
strzeni miejskiej pieszym, szczegélnie na obsza-
rach centralnych miasti miejscowosci w MOF Za-
moscia,

5.6. Ograniczanie lub likwidowanie parkowania
pojazdéw na chodnikach w MOF Zamoscia -
przywracanie pieszym catych szerokosci chodni-
koéw,

5.7. Tworzenie w Zamosciu przyjaznych stref
dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem lub za-
mknieciem ruchu pojazddw,
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4.6. Wyznaczenie miejsc postojowych dedyko-
wanych wytacznie na krétkotrwaty postéj autobu-
sOw turystycznych,

4.7. Obstuga ruchu turystycznego na obszarze
Zespotu Staromiejskiego tylko pojazdami zeroe-
misyjnymi,

4.8. Tworzenie wysokiej jakosci przestrzeni pu-
blicznych na obszarze Zespotu Staromiejskiego,
przyjaznych pieszym i rowerzystom oraz miesz-
kancom MOF Zamoscia i turystom, a takze
uwzgledniajacych ochrone klimatu i Srodowiska,
4.9. Promowanie ruchu rowerowego przy dojaz-
dach do miejsc atrakcji turystycznych w Zamo-
$ciuiw gminie Zamos¢.

5.8. Wdrazanie priorytetu w ruchu drogowym
dla pieszych w Zamosciu oraz w centrach miej-
scowosci w gminie Zamosé,

5.9. Zazielenianie drég dla pieszych w MOF Za-
mosScia,

5.10. Promowanie przez Miasto Zamosc¢ i Gmine
Zamos¢ wsrdd réznych grup mieszkarnicéw MOF
Zamoscia przemieszczania sie pieszo po MOF Za-
moscia na krotkie odlegtosci,

5.11. Ksztattowanie bezpiecznych zachowan ko-
munikacyjnych we wszystkich grupach wieko-
wych mieszkancow MOF Zamoscia.



7.1.6 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6.

Dziatania Celu Strategicznego 6. Planowanie prze-

strzenne zmniejszajgce zapotrzebowanie na trans-

port:

6.1. Koordynacja przy opracowywaniu wtasnych
i wspoélnych dokumentéw strategicznych, suikzp
/ planéw ogélnych gmin oraz mpzp, pomiedzy
Miastem Zamos¢ a Gming Zamosé,

6.2. Wypracowanie wspélnych dla catego MOF
Zamoscia zasad planowania zabudowy mieszka-
niowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i ob-
szarow gospodarczych w suikzp / planach ogol-
nych gmin oraz w mpzp, w sposéb zapewniajacy

ich wysoka dostepnos¢ transportowa i do linii
ptz,

6.3. Wypracowanie standardow planistycznych
w zakresie przeciwdziatania suburbanizacji i ni-
welowania wykluczenia komunikacyjnego miesz-
kancéw MOF Zamoscia oraz planowanie ,,obsza-
row krétkich odlegtosci”, poprzez odpowiednie
zapisy w dokumentach dot. planowania prze-
strzennego w MOF Zamoscia,

6.4. Tworzenie i wskazywanie w suikzp / planach
ogoélnych gmin, a nastepnie w mpzp obszaréw
w mysl idei miasta (osiedla) kompaktowego
(tzw. 5- lub 15-minutowego),

7.1.7 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 7.

Dziatania Celu Strategicznego 7. Redukcja wptywu

transportu na srodowisko i klimat (zielony trans-
port):

7.1. Planowanie rozwoju zagospodarowania
przestrzennego w MOF Zamoscia z wykorzysta-
niem w jak najwiekszym stopniu obszaréw
juz przeksztatconych i zdegradowanych,

7.2. Planowanie inwestycji infrastrukturalnych
w MOF Zamoscia w sposéb minimalizujacy za-
budowywanie obszaréw otwartych, zielonych
i nieprzeksztatconych,

7.3. Ograniczanie nielegalnego parkowania po-
jazdéw w MOF Zamoscia, szczegdlnie na tere-
nach zielonych i nieprzeksztatconych,

7.4. Wdrozenie wysokich standardéw projekto-
wania ulic w Zamosciu i drég zamiejskich w gmi-
nie Zamosé, ze szczegbdlng dbatoscig o przestrzen
publiczna, zielen i krajobraz,

7.5. Zwiekszanie udziatu autobuséw zeroemisyj-
nych w obstudze linii ptz w MOF Zamoscia po-
przez sukcesywng wymiane floty MZK,

7.6. Zwiekszenie udziatu pojazdéw zeroemisyj-
nych we flotach pojazdéw stuzbowych Miasta Za-
mos$¢ i Gminy Zamosé,
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6.5. Rozwoj obecnych oraz budowa nowych ob-
szaréw zabudowy w MOF Zamoscia w ramach
idei TOD, w bezposrednim otoczeniu stacji i przy-
stankow kolejowych oraz przy wiekszych weztach
autobusowych,

6.6. Zachowanie rezerw terenowych w mpzp
pod infrastrukture transportu publicznego oraz
pod infrastrukture pieszg i rowerowg w MOF Za-
moscia,

6.7. Szkolenia dla decydentow, urzednikéw i inte-
resariuszy, wykazujacych korzysci z planowania
przestrzennego zorientowanego na zrownowa-
zong mobilnos$¢ miejska w MOF Zamoscia.

7.7. Rozwdj infrastruktury do obstugi i utrzymania
taboru MZK, w tym autobuséw zeroemisyjnych,
7.8. Budowa nowej i rozbudowa istniejgcej infra-
struktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowa-
nia autobusow elektrycznych,

7.9. Wspieranie Miasta Zamos¢ i Gminy Zamosé,
w ramach swoich kompetencji, rozwoju elektro-
mobilnosci oraz dalszego obnizania emisyjnosci
taboru ptz, poprzez wzrost liczby autobuséw (ze-
roemisyjnych, napedzanych paliwami alterna-
tywnymi i hybrydowych) oraz elektrycznych i wo-
dorowych pojazdéw szynowych w transporcie
zbiorowym w MOF Zamoscia,



7.10. Wspieranie, budowa, rozbudowa przez Mia-
sto Zamosc¢ i Gmine Zamos$¢ stacji tadowania po-
jazdow elektrycznych (w tym przy weztach prze-
siadkowych) oraz stacji tankowania wodoru
w MOF Zamoscia,

7.11. Zazielenianie istniejgcych i nowych inwe-
stycji na infrastrukturze drogowej i kolejowej
w MOF Zamoscia,

7.12. Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan
w pasach drogowych i kolejowych w ramach re-
montéw, przebudowy, rozbudowy i budowy infra-
struktury transportowej w MOF Zamoscia,

7.13. Minimalizowanie emisji hatasu przez trans-
port i infrastrukture transportowg w MOF Zamo-
Scia,

7.14. Analiza zasadnosci i mozliwosci wdrozenia
Strefy Czystego Transportu w Zamosciu,

7.1.8 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 8.

Dziatania Celu Strategicznego 8. Zarzadzanie mo-

bilnoscia i inteligentne systemy transportowe:

8.1. Wspoétpraca Miasta Zamos¢ i Gminy Zamosé
pomiedzy soba oraz z poszczegdlnymi Organiza-
torami ptz w MOF Zamoscia na obszarze realizo-
wania przewozow oraz ich finansowania,

8.2. Scista wspétpraca pomiedzy Miastem Za-
mos¢ i Gming Zamosé, a innymi JST, zarzgdcami
drég oraz zarzadzajgcymi ruchem, szczegdlnie
w aspekcie uspakajania ruchu oraz autobusowej
infrastruktury ptz,

8.3. Wspodtpraca pomiedzy Miastem Zamosé
i Gming Zamos¢, a zarzadca infrastruktury kole-
jowej, szczegblnie w aspekcie stacji i przystan-
kéw kolejowych, w tym usprawniania przesiadek
z autobusu, samochodu i roweru na pociag,

8.4. Wdrozenie systemu Zarzgdzania Zintegrowa-
nym Systemem Elektromobilnosci w MOF Zamo-
Scia,

8.5. Wdrazanie rozwigzan telematycznych, wspo-
magajacych funkcjonowanie transportu w Zamo-
$ciu, w tym systemow sterowania ruchem drogo-
wym - ITS,

8.6. Wprowadzanie nowych oraz rozszerzanie ist-
niejgcych stref ptatnego parkowaniaw Zamosciu,
8.7. Synchronizowanie na styku Miasta Zamos¢
i Gminy Zamos¢ inwestycji transportowych o tym
samym charakterze celem zachowania ciggtosci
uzytkowej,

8.8. Opracowanie wspolnej, zintegrowanej poli-
tyki parkingowej, w podziale na Obszary Inter-
wencji PZMM MOF ZamoScia, uwzgledniajacej
wspolne zatozenia i standardy oraz rozwigzania
dedykowane dla Zamoscia i dla miejscowosci
w gminie Zamosc¢,

8.9. Tworzenie dla autobuséw turystycznych bez-
ptatnych parkingéw i/lub dedykowanych miejsc
postojowych w Zamosciu (poza obszarem Sta-
rego Miasta) i w gminie Zamos¢,
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7.15. Kampanie informacyjne i edukacyjne o ko-
rzysciach wynikajagcych z obnizenia emisji
z transportu, skierowanych do dzieci i mtodziezy
szkolnej oraz do mieszkancéw MOF Zamoscia,
7.16. Kampanie informacyjne i edukacyjne
dla urzednikéw o korzysciach z wdrazania roz-
wigzanh przyczyniajacych sie do obnizenia emis;ji
z transportu.

8.10. Lokalizowanie zorganizowanych parkingéw
wielostanowiskowych dla pojazdow ciezaro-
wych, na ktérych beda one mogty odczekac
do momentu umozlwiajgcego im wjazd do danej
strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego w MOF
Zamoscia,

8.11. Opracowanie standardéw utrzymania drég
oraz infrastruktury dot. mobilnosci transportu
publicznego, w podziale na Obszary Interwencji
PZMM MOF Zamoscia,

8.12. Dziatania edukacyjne w szkotach ukierun-
kowane na zmiane dotychczasowych prosamo-
chodowych przyzwyczajen komunikacyjnych
i wskazujgce pozytywne aspekty korzystania
z transportu publicznego,

8.13. Edukacja w zakresie zréznicowania sposo-
béw przemieszczania sie kierowana do przed-
szkolakéw, uczniéw szkét podstawowych i po-
nadpodstawowych oraz studentéw,



8.14. Zwiekszanie partycypacji spotecznej w ra-
mach planowania i rozwoju zréwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej w MOF Zamoscia,

8.15. Szkolenia i kampanie informacyjne dla de-
cydentéw oraz urzednikéw wykazujgce korzysci
ze wspoétpracy przy planowaniu zréwnowazone;j
mobilnosci w MOF Zamoscia.

7.1.9 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 9.

Dziatania Celu Strategicznego 9. Przyjazna srodowi-

sku logistyka towaréw i intermodalnos¢:

9.1. Opracowanie SULP - strategicznego planu
zrownowazonej logistyki miejskiej dla MOF Za-
moscia, celem programowania i zarzadzania
przeptywami towaréw — mobilnoscig towarowa,
9.2. Opracowanie zasad dostarczania towaréw
do Zamoscia i do miejscowosci w gminie Zamosé
w oparciu o rodzaj, wiek, wielko$¢, tadownos¢
i emisje spalin pojazdéw ciezarowych i dostaw-
czych,

9.3. Opracowanie zasad ograniczen tonazowych
(obszarowych i/lub czasowych) dla ruchu cieza-
rowego, w podziale na Obszary Interwencji PZMM
MOF Zamoscia,

9.4. Wyznaczanie w MOF Zamoscia dedykowa-
nych dostawom towardow miejsc postojowych
statych lub w okreslonych przedziatach czaso-
wych,

9.5. Zmniejszanie uciazliwosci dla mieszkancow
MOF Zamoscia generowanych przez ruch towa-
rowy i dostawy towardéw poprzez lobbowanie oraz
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wspomaganie lokalizowania centrow logistycz-
nych i hubéw logistycznych,

9.6. Lobbowanie i zachecanie w ramach kompe-
tencji Miasta Zamos¢ i Gminy Zamos¢ do realiza-
cji dostaw na odcinku ostatniej mili z hubéw logi-
stycznych przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz
rowery cargo — wprowadzanie zeroemisyjnej logi-
styki miejskiej w MOF Zamoscia,

9.7. Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoe-
misyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi w Zamo-
$ciuiw gminie Zamosgé,



7.1.10 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 10.

Dziatania Celu Strategicznego 10. Rozw@j systemoéw

transportu wspétdzielonego (wdrozenie koncepcji
Mobility as a Service (MaaS)):

10.1. Zwiekszanie dostepnosci do transportu
zbiorowego w MOF Zamoscia w ramach idei
MaaS poprzez wspieranie tworzenia hubéw mo-
bilnosci, w tym przy weztach przesiadkowych,

10.2. Tworzenie hubéw mobilnosci przy duzych

generatorach  ruchu  oferujgcych  dostep

do réznego rodzaju systemow pojazdow wspot-
dzielonych,

10.3. Lobowanie i zachecanie przez Miasto Za-
mosc¢ i Gmine Zamos¢ do wprowadzania przez
operatorow prywatnych komercyjnych ustug sys-
temoéw transportu wspoétdzielonego na obszarze
MOF Zamoscia,

10.4. Promowanie podrozy taczonych
jako wspodlne przejazdy samochodem do pracy —
car-pooling, ze stworzeniem dedykowanej dla ob-

szaru MOF Zamoscia aplikacji mobilnej,
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10.5. Wdrozenie jednej aplikacji mobilnej
dla MOF Zamoscia umozliwiajgcej planowanie
i realizowanie podrézy po catym obszarze
MOF Zamoscia - realizacja idei MaaS,

10.6. Promowanie wsrdod mieszkancéw MOF Za-
moscia oraz turystdw przemieszczania sie
po MOF Zamoscia rowerami miejskimi i pojaz-
dami systemow wspotdzielonych.



7.2 Pakiet dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia

W celu maksymalnego wykorzystania efektu synergii
w realizacji postanowien PZMM MOF Zamoscia dobér
dziatan do Pakietu realizacyjnego PZMM MOF Zamo-
Scia zostat poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb
i oczekiwan mieszkancow MOF Zamoscia oraz JST
MOF Zamoscia i réznych grup interesariuszy PZMM
MOF Zamoscia, a takze zostat poddany konsultacjom
spotecznym.

W procesie partycypacji spotecznej sposréd wszyst-
kich dziatan (Rozdziaty 7.1.1 - 7.1.10), wskazano
dla kazdego z nich oczekiwany priorytet realizacji (wy-
soki, sredni, niski) oraz mozliwos¢ ich wykonalnosci
(wysoka, srednia, niska).

Sposréd wszystkich dziatan, w kazdym celu strate-
gicznym, wybrano te dziatania, ktére uzyskaty naj-
wieksze wartosci priorytetu (liczby wszystkich wska-
zan dla danego zadania), uzupetnionego wagg istot-
nosci danego obszaru strategicznego PZMM MOF Za-
moscia (Rozdz. 5.5).

Wybrane jako najistotniejsze dziatania do realizacji
w poszczegdlnych celach operacyjnych pod wzgle-
dem priorytetu dla mieszkancéw MOF Zamoscia, JST
MOF Zamoscia i réznych grup interesariuszy PZMM
MOF Zamoscia, zostaty potaczone w jeden Pakiet
dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia.

Powstaty w ten sposdb pakiet dziatan realizacyjnych —
jako plan dziatan modelowych PZMM MOF Zamo-
Scia, buduje logike zmiany, tj. skuteczng poprawe
zdiagnozowanych w Diagnozie MOF Zamoscia i w trak-
cie przeprowadzonych konsultacji spotecznych pro-
blemow, potrzeb i oczekiwan w zakresie zréwnowazo-
nej mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia.

Pakiet dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia
jest ukierunkowany na perspektywe do roku 2030,
a wchodzace w jego sktad dziatania zostaty wskazane
przez mieszkancow MOF Zamoscia i interesariuszy
PZMM MOF Zamoscia, jako kluczowe dla poprawy
stanu mobilnosci w MOF Zamoscia. Ich realizacja
przyczyni sie do szybszego osiggniecia przypisanych
im w PZMM MOF Zamoscia dziesieciu celéw strate-
gicznych (Rozdz. 6.3).

Pakiet dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia
sktada sie z:

e dziatan analitycznych - przygotowanie inwestycji,
w tym m.in.:

o opracowanie dokumentaciji,
o zabezpieczenie $rodkéw wtasnych,

o

pozyskanie finasowania lub dofinasowania
zewnetrznego,
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e dziatan realizacyjnych - wykonanie zadania,
w tym m.in.:

o polityki, dokumenty strategiczne, oraz stan-
dardy i wytyczne,

o realizacja inwestycji lub wspotpraca przy jej
realizacji,

e rownolegle podejmowanych dziataniach miek-
kich dotyczgcych marketingu, majacych na celu:

o przekonanie organizatorow danego przed-
siewziecia (JST MOF Zamoscia) do celowo-
Sci jego realizacji,

o pozyskanie jak najwiekszej liczby przysztych
uzytkownikéw wsréd mieszkancow MOF Za-
moscia.

W drodze przeprowadzanej partycypacji spotecznej
przy opracowywaniu catego PZMM MOF Zamoscia,
w tym w ramach konsultacji spotecznych, miesz-
kancy MOF Zamoscia oraz pozostali interesariusze
(w tym JST MOF Zamoscia) wspolnie zakwalifikowali
do Pakietu dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamo-
Scia (wjego czescioperacyjnejdo roku 2030) dziatania
wskazane w ponizszej tabeli.



Tab. 7.2 Pakiet dziatarn modelowych przyczyniajacych sie do osiggniecia Celu Strategicznego 1. Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

dzi ’\:r . DZ|alan|a:Za;|:It;ngu;lan re’a!lzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania 2IHOSCIS rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
poprawa brd, komfort podrézy, skrocenie czasu
podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwieksze-
Likwidowanie miejsc niebezpiecznych nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- | 0.1-1 mln zt/
1.2, oraz barier w ruchu pieszym w MOF Za- X X X X . . . - -
moscia kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdw i ener- szt.
gii, ograniczenie zanieczyszczenia Srodowiska,
obnizenie poziomu hatasu
Likwidowanie miejsc niebezpiecznych poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu 01-2mlnzt/
1.3. oraz barier w ruchu rowerowym w MOF X X X X podrozy, zwigkszenie mobilnosci, likwidacja wy- ’ ot
Zamoscia kluczenia komunikacyjnego ’
Likwidowanie miejsc niebezpiecznych poprawa brd, komfort podrdzy, ograniczenie za- 055 min zt/
1.4. w ruchu drogowym dla pojazdéw w MOF X X X X nieczyszczenia $srodowiska, obnizenie poziomu ’ szt
Zamoscia hatasu ’
Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego - . .
komfort k 1-1mlnzt/
1.5. i rowerowego w drodze do i ze szkot X X X X poprawa brd, komfor podpzy, skrocenie czasu 0, minz
. . . . podrozy, szt.
oraz w ich bezposrednim otoczeniu
- . L. brd, komfort podrézy, skré i
Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprayva ' . 07“ or po, . S rocenle.czasu
Lo . podrozy, obnizenie kosztow przejazdu, zwieksze-
i zmian organizacji ruchu drogowego po- . S . . .
. . nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 0,1-10mln zt/
1.6. prawiajacych poziom brd w MOF Zamo- X X X X . . . L .
- e L kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasoboéw i ener- szt.
Scia, szczegOlnie w aspekcie pieszych . . . . . .
. . gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
i rowerzystow s :
obnizenie poziomu hatasu
O ie k lek - N
pracoyvanlfa. OMPIEKSOWEE0 progr?mu poprawa brd, komfort podrézy, obnizenie kosz-
modernizacji infrastruktury drogowe; téw przejazdu, zmniejszenie zuzycia zasobdéw 75 tys. / opraco-
1.7. w MOF Zamoscia na sieci drég gminnych - X X X . P . ) . . ) . Y o, ys. .p
. . . . i energii, ograniczenie zanieczyszczenia srodo- wanie
i powiatowych, celem istotnej poprawy . o .
. wiska, obnizenie poziomu hatasu
brd na nich
Przebudowa istniejgcych skrzyzowan
na ronda (zwykte lub turblnowg) qraz bu- B 2.65-7.5mlnzt/
1.8. dowa nowych, celem usprawnienia ru- - X X X poprawa brd, komfort podrézy szt
chu drogowego i zwigkszenia poziomu ’
brd na tych skrzyzowaniach
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

dzi ’\:r . DZ|alan|a:ZaI\I’<I|I;elt;g;|;lan re,a!lzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania amoscia rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
Wspétpraca Miasta Zamos$¢ i Gminy Za-
mos$¢ z GDDKIiA i ZDW w Lublinie oraz
z Powiatem Zamojskim na rzecz budowy - . .
. . L - . poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
obwodnicy miejscowosci Zawada i Pto- . . ) . L
. . . podrozy, obnizenie kosztow przejazdu, zmniej-
skie oraz Zamoscia w ciggu DK74, z upo- - L . - - . .
1.9. - nd X X X szenie zuzycia zasobdw i energii, ograniczenie 150 tys. / analiza
rzgdkowaniem podstawowego uktadu . L . e
.. zanieczyszczenia srodowiska, obnizenie po-
drogowego na obszarze MOF Zamoscia, .
] ziomu hatasu
celem wyprowadzania ruchu tranzyto-
wego z obecnych przebiegéw DK17
i DK74 oraz ruchu lokalnego zZamoscia
Przywracanie wtasciwego stanu tech-
nicznego na ulicach i drogach zamiej-
skich, adekwatnie do wymogéw wynika- poprawa brd, komfort podrézy, zmniejszenie zu-
. . . .o - " - . . 0,5-5mlnzt/
1.10. jacych z ich kategorii i klas technicznych, X X X X zycia zasobow i energii, ograniczenie zanieczysz- km
ze szczegblnym uwzglednieniem zwigk- czenia $rodowiska, obnizenie poziomu hatasu
szania poziomu brd dla niechronionych
uczestnikéw ruchu
Organizowanie dla urzednikéw kampanii
informacyjnych i edukacyjnych o korzy- .. . .
1.13. $ciach wynikajgcych z wdrazania dziatan X X X X poprawa br(,j’ 'komfc.).rt ppdrozy, zwigkszenie mo S0tys. / 1 kam
. - . . A bilnosci, obnizenie poziomu hatasu pania
i rozwigzan przyczyniajacych sie
do zwigkszania poziomu brd
Kampanie informacyjne i edukacyjne
dla ,rolznych gru,p .mleszkar.mo'w MOF Za- poprawa brd, komfort podrdzy, zwiekszenie mo- 50-100tys. zt/
1.14. moscia o korzy$ciach wynikajacych X X X X L o - .
S . . ] bilnosci, obnizenie poziomu hatasu 1 kampania
z dziatan i rozwigzan wptywajacych
na zwiekszanie si¢ poziomu brd

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 7.3 Pakiet dziatari modelowych przyczyniajacych sie do osiagniecia Celu Strategicznego 2. Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Nr Dziatania Pakietu dziatan realizacyjnych Obszar Sta Obszar Obszar Pozostat . &
. . ‘L P DA . y Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
dziatania PZMM MOF Zamoscia rego Miasta mIEJSkI’MF)F przedmlej’sk‘l obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia MOF Zamoscia Zamoscia
Dostoso anie oferty linii ptz w MOF - ) . .
. yvyw I o yunip .ZW . komfort podroézy, skrocenie czasu podrozy,
Zamoscia, szczegolnie komunikacji auto- zwigkszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia | 50 -150tys. /
2.3. busowej MZK, w drodze analiz, badan X X X X ¢ . . . . ) . 4 ¥ !
. S , komunikacyjnego, ograniczenie zanieczyszcze- opracowanie
i optymalizacji sieci potgczen w Zamo- . . s .
P L 2 nia srodowiska, obnizenie poziomu hatasu
Sciui w gminie Zamos¢
Zwiekszanie czestotliwosci kursowania
potaczen autobusowych o charakterze skrécenie czasu podrozy, obnizenie kosztow
uzytecznosci publicznej (w tym linii MZK przejazdu, zwiekszenie mobilnosci, likwidacja
2.5. na obszarze MOF Zamoscia) na istnieja- X X X X wykluczenia komunikacyjnego, zmniejszenie zu- | 10-15zt/wzkm
cych potaczeniach celem zwigkszenia zycia zasobéw i energii, ograniczenie zanieczysz-
udziatu transportu autobusowego w po- czenia $rodowiska, obnizenie poziomu hatasu
drézach po MOF Zamoscia
Lobbowanie uruchomienia potaczenia komfort podrézy, skrécenie czasu podrozy, obni-
kolejowego z Zamoscia do Lublina w ra- zenie kosztéw przejazdu, zwiekszenie mobilno-
2.8. . X X X X o . . . - brak
mach planowanego utworzenia Lubel- Sci, likwidacja wykluczenia komunikacyjnego,
skich Kolei Aglomeracyjnych ograniczenie zanieczyszczenia $rodowiska
komfort podrézy, skrécenie czasu podrozy, obni-
. . . . zenie kosztéw przejazdu, zwiekszenie mobilno-
Obstuga lub zwigkszanie obecnej obstugi Sci likwidac'apw leuczenia I?omunikac jnego
2.10. komunikacja miejskg MZK obszaréw re- X X X X L 1cjawyK . N g ’ 10- 15zt / wzkm
s . zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni-
witalizowanych w MOF ZamoScia . . L . N
czenie zanieczyszczenia $rodowiska, obnizenie
poziomu hatasu
. . . komfort podrézy, skrécenie czasu podrozy, obni-
Budowa weztéw przesiadkowych zgodnie . - . b . . . . b .
: . . ; zenie kosztéw przejazdu, zwigkszenie mobilno-
z zasadami projektowania uniwersalnego o . . . . 5-80mlnzt/
2.11. . . X X X X Sci, likwidacja wykluczenia komunikacyjnego,
w podziale na Obszary Interwencji PZMM - . Lo e . . szt.
. zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni-
MOF Zamoscia . - L f
czenie zanieczyszczenia srodowiska
Budowa kolejnych parkingéw P+R . . .
udow . ) .y parkingow . poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
przy stacjach i przystankach kolejowych . s . . .
. podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwigksze-
oraz przy weztach przesiadkowych . L .. . .o .
2.12. . - X X X nie mobilnosci, zmniejszenie zuzycia zasobow 1-5mlnzt/szt.
na obszarze MOF Zamoscia, z uwzgled- . . . . . L
S . . . i energii, ograniczenie zanieczyszczenia srodo-
nieniem zasad projektowania uniwersal- ; L .
nego wiska, obnizenie poziomu hatasu
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

) Nr ) Dziatania Pakietu dziatan re:a!lzacyjnych Obszar Sta- .O'bs'zar Obsz.al: ) Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
dziatania PZMM MOF Zamoscia rego Miasta miejski MOF przedmiejski obszar MOF
MOF Zamoscia Zame=cla MOEZamoscla Zamoscia
Lokalizowanie parkingéw K+R przy sta- - . . . .
. . i g . e komfort podrézy, skréocenie czasu podrozy, obni-
cjach i przystankach kolejowych . . . . . . 50-250tys. zt/
2.13. . X X X X zenie kosztéw przejazdu, zwiekszenie mobilno-
CIEE [P G e e e ey el $ci, zmniejszenie zuzycia zasobdéw i energii szt.
w MOF Zamoscia ’ ] 4 g
Likwidowanie barier w ruchu komunika-
cyjnym oraz barier architektonicznych, ‘- . .
v) ‘y [ . 4 . poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
takze w dojsciu do przystankéw komuni- . . . ST . 0,1-2mlnzt/
2.14. . . . . X X X X podrozy, zwigkszenie mobilnosci, likwidacja wy-
kacyjnych dla oséb z ze szczegdlnymi po- . . . szt.
. . . kluczenia komunikacyjnego
trzebami, w tym dla oséb z niepetno-
sprawnos$ciami
poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
Promowanie realizowania podrézy co- podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwigksze-
2.19 dziennych bez uzywania samochodu - X X X X nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 5-100tys. zt/
T transportem zbiorowym po catym MOF kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdéw i ener- dziatanie
Zamoscia gii, ograniczenie zanieczyszczenia $rodowiska,
obnizenie poziomu hatasu
Zrédto: Opracowanie witasne
Tab. 7.4 Pakiet dziatart modelowych przyczyniajacych sie do osiggniecia Celu Strategicznego 3. Poprawa infrastruktury rowerowej
Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia
dzi l\:r . D1|atan|a:;;4(ﬁt;g?;tan r?apzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania amoscia rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
Stworzenie koncepcji systemu tras rowe- podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwieksze-
3.1 rowych (drég dla rowerdw oraz drog X X X X nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 200 tys. / opra-
o dla pieszych i rowerow) w MOF Zamo- kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdw i ener- cowanie
Scia gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
obnizenie poziomu hatasu
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

dzi ':r . Dzmtanla:;;q(::t;g;l;tan rgapzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania amoscia rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
Opracowanie standardéw dla infrastruk-
tury rowerowej oraz hulajnég elektrycz- . . .
. . brd, komfort pod , sk
nych, UTO i UWR, w podziale na Obszary popra.wa r g OT“ or pol rozy S rocenle.czasu
.. L. podrozy, obnizenie kosztow przejazdu, zwigksze-
Interwencji PZMM MOF Zamoscia, . I . . .
L . ; . nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 250 tys. / opra-
3.2. co najmniej dla drég gminnych (publicz- X X X X . L . L . A
S . . ; kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobow i ener- cowanie
nych i niepublicznych) i powiatowych . . . . . .
s s . gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
w gminie Zamos$¢ oraz dla wszystkich obnizenie poziomu hatasu
ulic (publicznych i niepublicznych) w Za- P
mosciu
poprawa brd, komfort podrdézy, skrécenie czasu
. senie koszt . ieksze-
Budowa nowych tras rowerowych w MOF ptA)drozy,Aobn’lzgn!e .OSZ F)W przejazdu., il SZ?
. L - nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 100 -250 tys. /
3.3. Zamoscia oraz uzupetnianie luk w ich ist- - X X X . L - Lo .
. . kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdw i ener- km
niejgcych przebiegach . . . . L .
gii, ograniczenie zanieczyszczenia $rodowiska,
obnizenie poziomu hatasu
Rozbudowa sieci turystycznych tras ro- .. . . L, 1-100tys. zt/
4. . - komfort , k l
3 werowych w MOF Zamoscia X X X omfort podrézy, zwiekszenie mobilnosci Kkm
poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
Zwiekszanie priorytetu w ruchu drogo- podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwieksze- 1tvs. -1 mlnzt/
3.5. wym dla rowerzystéw, w podziale na Ob- X X X X nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- ys. -
szary Interwencji PZMM MOF ZamosScia kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdéw i ener- ’
gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska
poprawa brd, komfort podrdézy, skrécenie czasu
Doprowadzanie tras rowerowych w MOF podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwieksze-
Zamoscia do stacji i przystankéw kolejo- nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- | 100 -250 tys. zt/
3.6. L . X X X X . L . Lo .
wych, do parkingédw B+R oraz do weztéw kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdw i ener- km
przesiadkowych gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
obnizenie poziomu hatasu
Poprawa jakosci i stanu technicznego ist- poprawa brd, komfort podrézy, zmniejszenie zu-
3.7. niejgcych tras rowerowych w MOF Zamo- X X X X Zycia zasobo6w i energii, ograniczenie zanieczysz- | 5-50tys. zt/km
Scia czenia srodowiska, obnizenie poziomu hatasu
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

dzi ':r . Dzmtanla:;;q(::t;g;l;tan rgapzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania amoscia rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
Budowa parkingw rowerowych B+R Komfort pod,r(’)iy, sk.récenie c.zasu pqdrozy, gbni—
. . . zenie kosztéw przejazdu, zwigkszenie mobilno-
przy stacjach i przystankach kolejowych, P . . . .
. Sci, likwidacja wykluczenia komunikacyjnego, 25-100tys./
3.8. przy weztach przesiadkowych oraz - X X X L . o L . .
B zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni- szt.
przy wybranych gtéwnych przystankach . . L . o
. czenie zanieczyszczenia sSrodowiska, obnizenie
autobusowych w MOF Zamoscia )
poziomu hatasu
komfort podrézy, skrécenie czasu podrozy, obni-
Budowa parkingdéw i stojakéw rowero- zenie kosztéw przejazdu, zwiekszenie mobilno-
3.9 wych i dla hulajnég elektrycznych w MOF X X X X Sci, likwidacja wykluczenia komunikacyjnego, 0,5-1tys.zt/
o~ Zamoscia, szczeg6lnie przy waznych ce- zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni- szt.
lach podréozy czenie zanieczyszczenia sSrodowiska, obnizenie
poziomu hatasu
Budo bli h, wielostanowisko- - T . .
udowa pg 1GZNYCA, WISToSTanows komfort podrézy, obnizenie kosztow przejazdu, 75-150tys. zt/
3.10. wych garazy rowerowych w MOF Zamo- - X X - . . L
. zwigkszenie mobilnosci szt.
Scia
komfort podrézy, skrécenie czasu podrozy, obni-
Budowa wiat rowerowych przy szkotach zenie kosztéw przejazdu, zwiekszenie mobilno- 50-100tys. zt/
3.12. L X X X X s . ;i - . .
w MOF ZamosScia Sci, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska, szt.
obnizenie poziomu hatasu
Promowanie przez Miasto Zamos$é
i Gmine Zamos¢ przemieszczania sie poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
po MOF Zamoscia na krétkie odlegtosci podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwigksze-
odpowiednio: rowerem, hulajnoga elek- nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 5-100tys. zt/
3.18. . . X X X X . L . Lo o ; .
tryczng, UTO i UWR oraz ksztattowanie kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobéw i ener- dziatanie
bezpiecznych zachowan komunikacyj- gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
nych wsréd wszystkich grup wiekowych obnizenie poziomu hatasu
mieszkancéw MOF Zamoscia
poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
Promowanie ruchu rowerowego w prze- podrozy, obnizenie kosztow przejazdu, zwieksze-
mieszczaniu sig¢ po MOF Zamoscia, skie- nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 5-100tys. zt/
3.19. - L X X X X . L A Lo . ) .
rowane do rodzicow dzieci szkolnych kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdw i ener- dziatanie
oraz do senioréw gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
obnizenie poziomu hatasu

82




Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

dzi ':r . Dzmtanla:;;q(::t;g;l;tan rgapzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania amoscia rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
Przeprowadzanie dla decydentéw oraz . .
P s “y . poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
dla urzednikéw kampanii edukacyjnych . A . . .
. . . . podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwigksze-
i informacyjnych, wykazujacych korzysci . R . . .
. . . . nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 5-100tys. zt/
3.20. z dojazdu rowerami, hulajnogami elek- X X X X . L . Lo . .
. . S kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdw i ener- kampania
trycznymi, UTO i UWR do obiektow . . . . L .
. . . . gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
o charakterze uzytecznosci publicznej s ;
- obnizenie poziomu hatasu
w MOF ZamoScia

Zrédto: Opracowanie witasne

Tab. 7.5 Pakiet dziatar modelowych przyczyniajacych sie do osiagniecia Celu Strategicznego 4. Zrownowazona turystyka i ochrona strefy UNESCO - Zespotu Staromiejskiego

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

dzi l\:r . Dnalama:;;ﬁt;g;lazlan re'a!lzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania amoscia rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
Zwiekszenie dostepnosci dla pieszych,
rowerzystow i korzystajgcych z hulajné L. . .
¥ 4 . Jacy Inog poprawa brd, komfort podrdézy, skrécenie czasu
elektrycznych, UTO i UWR, poprzez na- . . . I .
I . . podrozy, zwigkszenie mobilnosci, likwidacja wy-
danie im wysokiego priorytetu w ruchu . . . L . . 0,1-25mlnzt/
4.1. . > . . X nd nd nd kluczenia komunikacyjnego, zmniejszenie zuzy-
wzgledem pojazddéw (kameralizowanie . . . . . . szt.
. . . cia zasobdow i energii, ograniczenie zanieczysz-
ulic —woonerf, wytaczanie z ruchu pojaz- . . . .
, czenia srodowiska, obnizenie poziomu hatasu
dow) na catym obszarze Zespotu Staro-
miejskiego
Poprawa jakosci infrastruktury transpor- poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
towej, gtéwnie pod katem pieszych podrozy, zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wy- 01-2minzt/
4.2, (w tym o0s6b ze szczegbélnymi potrze- X X X X kluczenia komunikacyjnego, zmniejszenie zuzy- ;ozwi Janie
bami) i rowerzystéw, zgodnie z wymaga- cia zasobow i energii, ograniczenie zanieczysz- a
niamitadu przestrzennego czenia srodowiska
Przeniesienie lokalnego ruchu tranzyto-
wego z ciggu Partyzantéw — tukasin- - . L .
. . : . . - poprawa brd, zmniejszenie zuzycia zasobow
skiego — Pitsudskiego / Krolowej Jadwigi . , . . . . 0,7-1mlnzt/
4.4. - . L X X nd nd i energii, ograniczenie zanieczyszczenia srodo- . .
na cigg Partyzantow — Peowiakdéw - Sa- . N . rozwigzanie
N - wiska, obnizenie poziomu hatasu
dowa w celu ominiecia catkowicie ob-
szaru Starego Miasta
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

dzi ':r . Dzmlama:za;llslt;g?;lan re,a!lzacyjnych Obszar Sta- Obszar Obszar przed- Pozostaty Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
zlatania amoscia rego Miasta miejski MOF miejski MOF obszar MOF
MOF Zamoscia Zamoscia Zamoscia Zamoscia
Ograniczanie mozliwosci postoju na ob-
szarze Zespotu Staromiejskiego poprzez - . Lo - " .
. p‘ . . .J g p P zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni- 0,5-5tys.zt/1
zmniejszanie liczby miejsc postojowych . . Iy . o T
4.5. . ) X nd nd nd czenie zanieczyszczenia sSrodowiska, obnizenie organizacja ru-
oraz skracanie czasu postoju, poza wy- .
. . . . poziomu hatasu chu
znaczonymi parkingami buforowymi
na jego obrzezach
Tworzenie wysokiej jakos$ci przestrzeni
ublicznych na obszarze Zespotu Staro- . . S . .
P L 4 . . P . zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia
miejskiego, przyjaznych pieszym i rowe- . . . . . 0,1-25mlnzt/
4.8. . , X nd nd nd komunikacyjnego, ograniczenie zanieczyszcze-
rzystom oraz mieszkaricom MOF Zamo- . . s . szt.
. . . nia srodowiska, obnizenie poziomu hatasu
Scia i turystom, a takze uwzgledniaja-
cych ochrone klimatu i Srodowiska
komfort podrézy, skrécenie czasu podrozy, obni-
Promowanie ruchu rowerowego przy do- zenie kosztéw przejazdu, zwiekszenie mobilno- 5-100 tvs. 7t/
4.9. jazdach do miejsc atrakcji turystycznych X X X X $ci, zmniejszenie zuzycia zasobéw i energii, dzia{ayni.e
w Zamosciu i w gminie Zamos¢ ograniczenie zanieczyszczenia Srodowiska, obni-
zenie poziomu hatasu

Tab. 7.6 Pakiet dziatar modelowych przyczyniajgcych sie do osiagniecia Celu Strategicznego 5. Poprawa infrastruktury pieszej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Nr dziata-

Dziatanie Pakietu dziatan realizacyjnych

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

nia pZMM MOF Zamoscia :‘)ebgiz;ri::fa- Obszar mie'js!(i Or:fezJ:Lr:;t;- Z:::;t?;::/;:: Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
MOF Zamoscia MOF Zamoscia Zamoscia moscia

Budowa nowych chodnikéw w MOF Za-

moscia oraz uzupetnianie luk w istniejg- poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu 50-100tys. 2t/
5.2. cych przebiegach, w tym w gminie Za- nd X X X podrozy, zwigkszenie mobilnosci, likwidacja wy- km ’

mos$¢é w matych miejscowosciach, kluczenia komunikacyjnego

co najmniej po jednej stronie jezdni

Doprowadzanie chodnikéw na obszarze

MOF Zamoscia do stacji i przystankéw poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu 50-1001tys. 2t/
5.3. kolejowych, do weztéw przesiadkowych, nd X X X podrozy, zwigkszenie mobilnosci, likwidacja wy- km ’

parkingéw P+R i B+R oraz do przystankéw kluczenia komunikacyjnego

autobusowych
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Nr dziata-

Dziatanie Pakietu dziatan realizacyjnych

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

nia PZMM MOF Zamoscia Obszar Sta- e Obszarprzed- | Pozostatly ob- Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
rego Miasta J miejski MOF szar MOF Za-
g MOF Zamoscia L. el
MOF Zamoscia Zamoscia moscia
5.4. Pf)prawa jakosci .i s,tanu technicznego.ist— X X X X poprawa brd, komfort. poc!r(j)iy, zwiekszenie mo- 5-25tys. 2t/km
niejgcych chodnikéw w MOF Zamoscia bilnosci
. . poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
Porzadkowanie oraz przywracanie prze- . . . ST .
R o podrozy, zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wy-
strzeni miejskiej pieszym, szczegolnie ; . . . . . 0,1-25mlnzt/
5.5. NN X X X X kluczenia komunikacyjnego, zmniejszenie zuzy-
na obszarach centralnych miasti miej- . P . . . . szt.
L - cia zasobdw i energii, ograniczenie zanieczysz-
scowosci w MOF ZamoScia L . e -
czenia srodowiska, obnizenie poziomu hatasu
Ograniczanie lub likwidowanie parkowa-
5.6 nia pojazdéw na chodnikach w MOF Za- X X X B poprawa brd, komfort podrézy, zwiekszenie mo- 0,5-10tys. zt/
e moscia — przywracanie pieszym catych bilnosci dziatanie
szerokos$ci chodnikéw
. - . poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
Tworzenie w Zamosciu przyjaznych stref . A . Lo . .
. , : . podrozy, zwiekszenie mobilnosci, ograniczenie 0,1-25mlnzt/
5.7. dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem X X - nd . . . .
L - . zanieczyszczenia srodowiska, obnizenie po- szt.
lub zamknigciem ruchu pojazdow .
ziomu hatasu
komfort 52y, skré i
Promowanie przez Miasto Zamosé poprayva brd.,. °f“ or po’drozy,g rocenle.czasu
. . i i podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwieksze-
i Gmine Zamos¢ wsréd réznych grup . S . . .
. AN . . nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 5-100tys. zt/
5.10. mieszkanncéw MOF ZamoScia przemiesz- X X X X . . . Lo . . .
L o kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobéw i ener- dziatanie
czania sie pieszo po MOF Zamoscia . . . . L .
S . gii, ograniczenie zanieczyszczenia $rodowiska,
na krétkie odlegtosci o :
obnizenie poziomu hatasu
Ksztattowanie bezpiecznych zachowan . . L .
- . . s k L s - -100tys. zt/
5.11. komunikacyjnych we wszystkich grupach X X X X poprawa brd, zwigkszenie mobilnosci, ograni 5-100tys.z

wiekowych mieszkarncéw MOF Zamoscia

czenie zanieczyszczenia Srodowiska

dziatanie

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 7.7 Pakiet dziatarn modelowych przyczyniajacych sie do osiggniecia Celu Strategicznego 6. Planowanie przestrzenne zmniejszajgce zapotrzebowanie na transport

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Nr ‘:‘zi':*a' Dzualanne:;;:t;gilazf:;eéztzacyjnych ObszarSta- | o . oieki | Obszarprzed- | Pozostaty ob- Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
rego Miasta J miejski MOF szar MOF Za-
MOF Zamoscia BORZo e 8 Zamoscia moscia
Koordynacja przy opracowywaniu wta-
snych i wspdélnych dokumentéw strate- zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia

6.1. gicznych, suikzp / planéw ogdélnych gmin X X X X komunikacyjnego, ograniczenie zanieczyszcze- brak
oraz mpzp, pomiedzy Miastem Zamosé nia srodowiska, obnizenie poziomu hatasu
a Gming Zamos¢é
Wypracowanie wspélnych dla catego
MOF ZamoScia zasad planowania zabu-
dowy mieszkaniowej oraz funkcji handlo-

6.2. wych, ustugowych i obszaréw gospodar- X X X X zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia 150 tys. zt/
czych w suikzp / planach ogélnych gmin komunikacyjnego opracowanie
oraz w mpzp w sposob zapewniajacy
ich wysoka dostepnos¢ transportowa
i do linii ptz
Tworzenie i wskazywanie w suikzp / pla-
nach ogdélnych gmin, a nastepnie w mpzp zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia

6.4. obszaréw w mysl idei miasta (osiedla) X X X X komunikacyjnego, ograniczenie zanieczyszcze- 50-250tys. .Zt /

- L ’ o . opracowanie
kompaktowego (tzw. 5- lub 15-minuto- nia Srodowiska, obnizenie poziomu hatasu
wego)
Zachowanie rezerw terenowych w mpzp zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia

6.6. pod infrastrukture transportu publicz- _ X X X komunikacyjnego, zmniejszenie zuzycia zaso- brak
nego oraz pod infrastrukture piesza i ro- bow i energii, ograniczenie zanieczyszczenia $ro-
werowg w MOF ZamoScia dowiska, obnizenie poziomu hatasu
Szkolenia dla decydentdw, urzednikéw skrécenie czasu podrozy, obnizenie kosztéw
i interesariuszy wykazujace korzysci przejazdu, zwiekszenie mobilnosci, likwidacja 5-100tys. 2t/

6.7. z planowania przestrzennego zoriento- X X X X wykluczenia komunikacyjnego, zmniejszenie zu- dziatanie
wanego na zréownowazong mobilnosé zycia zasobow i energii, ograniczenie zanieczysz-
miejska w MOF Zamoscia czenia srodowiska, obnizenie poziomu hatasu

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 7.8 Pakiet dziatarn modelowych przyczyniajacych sie do osiggniecia Celu Strategicznego 7. Redukcja wptywu trans-portu na srodowisko i klimat (zielony transport)

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Nr dz.lala- Dziatanie Pakietu dziatan rela!lzacyjnych Obszar Sta- . ... | Obszarprzed- Pozostaty ob- Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
nia PZMM MOF Zamoscia . Obszar miejski L
rego Miasta J miejski MOF szar MOF Za-
< MOF Zamoscia . aq
MOF Zamoscia Zamoscia moscia
Planowanie inwestycji infrastruktural-
nych w MOF Zamoscia w sposdb mini- - . . - " .
o . . zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni- w ramach da-
7.2. malizujgcy zabudowywanie obszaréw X X X X . . . . .
) S czenie zanieczyszczenia Srodowiska nego projektu
otwartych, zielonych i nieprzeksztatco-
nych
Wdrozenie wysokich standardéw projek-
towania ulic w Zamosciu i drég zamiej- zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni-
. L 4 . . . iy . oo w ramach da-
7.4. skichw gminie Zamosé, ze szczegbdlnag X X X X czenie zanieczyszczenia Srodowiska, obnizenie nego projektu
dbatoscia o przestrzen publiczna, zielen poziomu hatasu proj
i krajobraz
Zwigkszanie udziatu autobuséw zeroemi- komfort podrézy, zmniejszenie zuzycia zasobéw
syjnych w obstudze linii ptz w MOF Za- . “p Y’ . ) . Y . 3,5-6mlnzt/
7.5. b . X X X X i energii, ograniczenie zanieczyszczenia $rodo-
moscia poprzez sukcesywng wymiane . o . szt.
wiska, obnizenie poziomu hatasu
floty MZK
Rozwdj infrastruktury do obstugi i utrzy- zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni-
. . . . L . o 0,2-1mlnzt/
7.7. mania taboru MZK, w tym autobusoéw ze- nd nd X nd czenie zanieczyszczenia srodowiska, obnizenie szt
roemisyjnych poziomu hatasu ’
Budowa nowej i rozbudowa istniejgcej in- skrécenie czasu podrozy, zmniejszenie zuzycia 05-2mlnzt/
7.8. frastruktury zajezdniowej oraz terenowe;j nd X X - zasobdw i energii, ograniczenie zanieczyszczenia ’ -
do tadowania autobusoéw elektrycznych Srodowiska ’
Kampanie informacyjne i edukacyjne
o korzysciach wynikajacych z obnizenia zmniejszenie zuzycia zasobéw i energii, ograni-
- A ) . o ) N 5-100tys. zt/
7.15. emisji z transportu, skierowanych X X X X czenie zanieczyszczenia Srodowiska, obnizenie kampania
do dziecii mtodziezy szkolnej oraz poziomu hatasu P
do mieszkancéw MOF Zamoscia
Kampanie informacyjne i edukacyjne . . Lo P " .
dla urzednikéw o korzyciach z wdraza- zmniejszenie zuzycia zasobow i energli, ograni- | 544040
7.16. X X X X czenie zanieczyszczenia Srodowiska, obnizenie :

nia rozwigzan przyczyniajacych sie
do obnizenia emisji z transportu

poziomu hatasu

kampania

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 7.9 Pakiet dziatarn modelowych przyczyniajacych sie do osiagniecia Celu Strategicznego 8. Zarzadzanie mobilnoscia i inteligentne systemy transportowe

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

wazonej mobilnosci miejskiej w MOF Za-
moscia

bow i energii, ograniczenie zanieczyszczenia $ro-
dowiska, obnizenie poziomu hatasu

& dz.lala- e rela!lzacyjnych Obszar Sta- . . .. | Obszarprzed- Pozostaty ob- Oczekiwane korzys$ci spoteczne Szacunkowy koszt
nia PZMM MOF Zamoscia . Obszar miejski L
rego Miasta J miejski MOF szar MOF Za-
< MOF Zamoscia L L
MOF Zamoscia Zamoscia moscia
Wspétpraca Miasta Zamosé i Gminy Za-
mos$¢ pomiedzy soba oraz z poszczegdl- skrécenie czasu podrozy, obnizenie kosztéw .
. : . . . . I . koszt dofinaso-
8.1. nymi Organizatorami ptz w MOF Zamo- X X X X przejazdu, zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wania
Scia na obszarze realizowania przewozoéw wykluczenia komunikacyjnego
oraz ich finansowania
Wspodtpraca pomiedzy Miastem Zamosé poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
i Gming Zamos$¢, a zarzadca infrastruk- podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwieksze-
8.3 tury kolejowej, szczegdlnie w aspekcie X X X X nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- | wramach kosztu
- stacji i przystankéw kolejowych, w tym kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdéw i ener- danego projektu
usprawniania przesiadek z autobusu, sa- gii, ograniczenie zanieczyszczenia $rodowiska,
mochodu i roweru na pociag obnizenie poziomu hatasu
Synchronizowanie na styku Miasta Za- zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia
8.7 mos¢ i Gminy Zamos$¢ inwestycji trans- nd nd X X komunikacyjnego, zmniejszenie zuzycia zaso- brak
o portowych o tym samym charakterze, ce- bow i energii, ograniczenie zanieczyszczenia $ro-
lem zachowania ciggtosci uzytkowej dowiska, obnizenie poziomu hatasu
Dziatania edukacyjne w szkotach ukie- .. . .
. poprawa brd, komfort podrézy, skrécenie czasu
runkowane na zmiane dotychczasowych . e . . .
. podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwieksze-
prosamochodowych przyzwyczajen ko- . I . . . i 5-100tys. zt/
8.12. . . . ; X X X X nie mobilnos$ci, zmniejszenie zuzycia zasobow .
munikacyjnych i wskazujgce pozytywne . . . . . L kampania
. . i energii, ograniczenie zanieczyszczenia srodo-
aspekty korzystania z transportu publicz- . s .
wiska, obnizenie poziomu hatasu
nego
Edukacja w zakresie zréznicowania spo- poprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
sobow przemieszczania sie kierowana podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwigksze-
. i . . L . . . . 5-100tys. zt/
8.13. do przedszkolakéw, uczniow szkét pod- X X X X nie mobilnosci, zmniejszenie zuzycia zasobow kampania
stawowych i ponadpodstawowych oraz i energii, ograniczenie zanieczyszczenia srodo- P
studentow wiska, obnizenie poziomu hatasu
Zwiegkszanie partycypacji spotecznej zwiekszenie mobilnosci, likwidacja wykluczenia w ramach da
w ramach planowania i rozwoju zréwno- komunikacyjnego, zmniejszenie zuzycia zaso- .
8.14. P ) X X X X yineg ) y nego projektu

lub kampanii
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Nr dziata- Dziatanie Pakietu dziatan realizacyjnych
Obszar Sta- 1 Obszar przed- Pozostaty ob- i Sci
nia PZMM MOF Zamoscia f Obszar miejski & p y Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
rego Miasta J miejski MOF szar MOF Za-
g MOF Zamoscia L. el
MOF Zamoscia Zamoscia moscia
- . . oprawa brd, komfort podrdzy, skrécenie czasu
Szkolenia i kampanie informacyjne — . s 2 . U . .
. s podrozy, obnizenie kosztéw przejazdu, zwigksze-
dla decydentow oraz urzednikéw wyka- . S . . .
. g . nie mobilnosci, likwidacja wykluczenia komuni- 5-100tys.t/
8.15. zujace korzysci ze wspétpracy przy pla- X X X X . . A L0 . .
. . . . N kacyjnego, zmniejszenie zuzycia zasobdw i ener- kampania
nowaniu zrownowazonej mobilnosci . . . . . .
Py gii, ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska,
w MOF ZamoScia s ;
obnizenie poziomu hatasu

Zrédto: Opracowanie witasne

Tab. 7.10 Pakiet dziatann modelowych przyczyniajacych sie do osiggniecia Celu Strategicznego 9. Przyjazna srodowisku logistyka towardow i intermodalnosc¢

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

= dz.lata- L re’a!lzacyjnych Obszar Sta- . . .. | Obszar przed- Pozostaty ob- Oczekiwane korzys$ci spoteczne Szacunkowy koszt
nia PZMM MOF Zamoscia . Obszar miejski A
rego Miasta < . miejski MOF szar MOF Za-
. MOF Zamoscia ‘L af
MOF Zamoscia Zamoscia moscia
Opracowanie zasad ograniczen tonazo-
wych (obszarowych i/lub czasowych) poprawa brd, zmniejszenie zuzycia zasoboéw
.. . . . . . . L 250 tys. zt / opra-
9.3. dla ruchu ciezarowego, w podziale X X X X i energii, ograniczenie zanieczyszczenia srodo- cowanie
na Obszary Interwencji PZMM MOF Za- wiska, obnizenie poziomu hatasu
moscia
Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i ni-
skoemisyjnych we flotach uzytkowanych zmniejszenie zuzycia zasobow i energii, ograni-
9.7. w zadaniach zwigzanych z ustugami ko- X X X X czenie zanieczyszczenia Srodowiska, obnizenie 1-4mlnzt/szt.
munalnymi w Zamosciu i w gminie Za- poziomu hatasu
mosé

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 7.11 Pakiet dziatarn modelowych przyczyniajacych sie do osiggniecia Celu Strategicznego 10. Rozwdj systemow transportu wspdtdzielonego (wdrozenie koncepcji Mobility as a Service (MaaS))

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Nr dziatania Dnalame:;;:t;gzl:l;lan re’al:lzacyjnych Obszar Sta- Obszar mieiski Obszar przed- Pozostaty ob- Oczekiwane korzysci spoteczne Szacunkowy koszt
amoscia rego Miasta l . miejski MOF szar MOF Za-
L. MOF Zamoscia P aq
MOF Zamoscia Zamoscia moscia
Wdrozenie jednej aplikacji mobilnej
dla MOF Zamoscia umozliwiajacej pla- komfort podrézy, skrécenie czasu podrozy, obni-
L . . . . . . . . . 50-500tys. zt/
10.5 nowanie i realizowanie podrézy po ca- X X X zenie kosztéw przejazdu, zwiekszenie mobilno- ot
tym obszarze MOF Zamoscia - realizacja Sci ’
idei MaaS

Harmonogram realizacji dziatan z Pakietu dziatar re-
alizacyjnych PZMM MOF ZamoScia, przedstawia na
ponizszym rysunku zadania obejmujace potgczenie
dziatan inwestycyjnych, operacyjnych i organizacyj-
nych w odniesieniu do wszystkich istotnych rodzajow
transportu w MOF Zamoscia, w tym te zadanie, ktére
realizujag wybrany Scenariusz 2: Rozwoj aktywnej
mobilnosci (pieszej i rowerowej):

e w pierwszej kolejnosci, tj. do korica roku 2026,
zostang zrealizowane dziatania przygotowawcze,
oznaczone nha rysunku kolorem pomaranczo-
wym, w tym standardy wykonawcze,

Zrédto: Opracowanie wtasne

w latach 2027-2028 roku zostang zrealizowane
inwestycje mniejsze, a w latach 2029-2030 pla-
nuje sie zrealizowac¢ inwestycje wieksze oraz in-
westycje realizowane ciggle w latach 2024-2030,
oznaczone kolorem czerwonym,

dziatania, ktére powinny by¢ realizowane corocz-
nie (w tym cyklicznie) przez caty okres realizacji
PZMM MOF Zamoscia (szczegélnie te dziatania,
ktore zwigzane sa dtugofalowymi, inwestycjami
oraz z organizacja, edukacja, szkoleniami i mar-
ketingiem spotecznym, oznaczono kolorem nie-
bieskim.

Majac na uwadze ztozonos¢ realizacji zadan w postaci
przede wszystkim zabezpieczenia srodkéw wtasnych
i pozyskania mozliwego dofinasowania zewnetrz-
nego, opracowania projektu, uzyskania stosownych
uzgodnien, prowadzenia procedur przetargowych i sa-
mego wykonawstwa, nalezy zaréwno monitorowac
cyklicznie postep realizacji PZMM MOF Zamoscia, jak
i procedowanie kazdego z zadan w ramach danego
dziatania, celem przyspieszenia realizacji tego zada-
nia lub mozliwosci ewentualnej zmiany w postaci wy-
dtuzenia horyzontu jego realizacji.
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7.3 Pozostate dziatania PZMM MOF Zamoscia

Pozostate dziatania, ktdére nie zostaty ujete
przez mieszkancéw MOF Zamoscia, JST MOF Zamo-
Scia i pozostatych interesariuszy PZMM MOF Zamo-
Scia w Pakiecie dziatan realizacyjnych PZMM MOF Za-
moscia (Tabele 7.1 - 7.10), stanowia razem grupe
dziatan fakultatywnych dla JST MOF Zamoscia, ktore
moga je zrealizowaé dodatkowo, poza dziataniami z

Pakietu dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia:

e w przypadku zaistnienia potrzeb w danym zakre-
sie spetnianym przez te dziatania,

e wramach mozliwosciich sfinansowania z budze-
téw wtasnych oraz uzyskania dofinasowania
ze zrodet zewnetrznych,

e z zakorniczeniem ich realizacji w perspektywie
do roku 2040,

oraz dodatkowo:

e stanowig potaczenie dziatan inwestycyjnych,
operacyjnych i organizacyjnych w odniesieniu do
wszystkich istotnych w MOF Zamoscia rodzajow
transportu,

e doprowadzajg do integracji transportu z plano-
waniem i zagospodarowaniem przestrzennym
oraz z dziataniami sektorowymi — spotecznymi,
Srodowiskowymi, zdrowotnymi.

Ich realizacja przyczyni sie do takze osiggniecia przy-
pisanych im w PZMM MOF Zamoscia dziesieciu celow
operacyjnych, dlatego takze sktada¢ sie one moga
(jak w Pakiecie dziatan realizacyjnych PZMM MOF Za-
moscia) z dziatan analitycznych, z dziatan realizacyj-
nych oraz z réwnolegle podejmowanych dziatan miek-
kich dotyczgcych marketingu.

Mieszkanncy MOF Zamoscia, wraz z JST MOF Zamoscia
i pozostatymi interesariuszami PZMM MOF Zamoscia
wspolnie wskazali do grupy pozostatych dziatan
PZMM MOF Zamoscia dziatania wskazane w poniz-
szej tabeli.

Tab. 7.12 Pozostate dziatania PZMM MOF Zamoscia
Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia
i iata- Ob Sta- . Ob
oL Strateglczny . Nr dz.lala Dziatanie pozostate PZMM MOF Zamoscia szar. a Obszar miej- sz.ar. . Pozostaty
PZMM MOF Zamoscia nia rego Miasta . przedmiejski
ski MOF Za- obszar MOF
MOF Zamo- . MOF Zamo- .-
- moscia . Zamoscia
$cia $cia
Cel Strategiczny 1. Przeprowadzenie audytu ciggdw pieszych i rowerowych oraz przejs¢ dla pieszych
Poprawa bezpieczenstwa i przejazdéw dla roweréw pod katem brd celem wyznaczenia miejsc problemo-
1.1. L . . o tak tak tak tak
ruchu drogowego wszyst- wych i niebezpiecznych (zmiana w organizacji ruchu drogowego, przebudowa
kich uzytkownikéw lub zmiany lokalizacji)
Uspokajanie ruchu drogowego w MOF ZamosScia poprzez lokalizowanie na dro-
gach fotoradardéw, odcinkowych pomiaréw predkosci oraz wyposazanie przez Mia-
1.11. . iy o . ; ) nd tak tak tak
sto Zamos¢ i Gmine Zamos$¢ odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predko-
$ci pojazdow
Prewencyjne dziatania zwiekszajace poziom brd w MOF ZamoScia w postaci loka-
1.12. lizowania radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw oraz reje- nd tak tak tak
stratoréw przejazdu skrzyzowania na czerwonym Swietle
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Cel Strategiczny Nr . ) L. Obszar Sta- .. Obszar
T G e dzlatania Dziatanie pozostate PZMM MOF Zamoscia rego Miasta Osiis:qa(;:;:j_- e iai gk l;::::qt?:'):/;::
MOF Zamo- . MOF Zamo- (o
scia moscia scia moscia
Cel Strategiczny 2. Opracowanie standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym, w podziale na
Poprawa dostepu 21. Obszary Interwencji PZMM MOF Zamoscia, celem niwelowania wykluczenia spotecznego tak tak tak tak
do publicznego i komunikacyjnego mieszkancéw MOF Zamoscia
transportu zbioro- Opracowanie standardéw dla infrastruktury ptz z podziatem na Obszary Interwencji
wego 22| p7MM MOF Zamoscia tak tak tak tak
Zwigkszanie na catym obszarze MOF Zamoscia gegstosci przystankéw autobusowych oraz
kolejowych poprzez budowe nowych, szczegdélnie w miejscach obecnie wykluczonych
2.4. LT N e - tak tak tak tak
transportowo, dostosowujac ich lokalizacje do zrédet i celow podrdézy oraz zabudowy
mieszkaniowej
Zwiekszanie liczby potaczen oraz czestotliwosci kursowania potaczen kolejowych, celem
2.6. . . . . - . tak tak tak tak
zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w podrézach po MOF Zamoscia
Przyspieszenie czasu przejazdu linii autobusowych poprzez stosowanie rozwigzan infra-
2.7. strukturalnych oraz poprzez odpowiednig organizacje ruchu drogowego nadajaca auto- tak tak tak tak
busom priorytet w ruchu
Lobbowanie realizacji nowej trasy szybkiego potgczenia kolejowego w ramach Programu
2.9. Kolejowego CPK Centralny Port Komunikacyjny, taczacej MOF Zamoscia m.in. z War- nd tak tak tak
szawa i planowanym Portem Komunikacyjnym CPK
Wprowadzenie ustug bezptatnego transportu publicznego na zyczenie (linii specjalnych
typu door-to-door, bez obowigzujgcego przebiegu i bez rozktadu jazdy) lub innych rozwia-
2.15. zan wykraczajacych poza obowigzujgce wymogi przepiséw prawa, dla oséb ze szczegdl- tak tak tak tak
nymi potrzebami w ramach likwidowania wykluczenia spotecznego i komunikacyjnego
mieszkancéw MOF Zamoscia
Integracja taryfowo-biletowa linii autobusowych i kolejowych o charakterze uzytecznosci
2.16. publicznej, obejmujgca przejazdy autobusowag komunikacja miejska i regionalng oraz po- tak tak tak tak
ciggami co najmniej w granicach MOF Zamoscia
2.17. Analiza zasadnos$ci i mozliwosci wprowadzenia transportu publicznego obstugiwanego tak tak tak tak
autobusami zeroemisyjnymi w MOF Zamoscia bez optat dla mieszkaricéow MOF Zamoscia
2.18. Opracowanie standardéw informacji pasazerskiej w oparciu o projektowanie uniwer- tak tak tak tak

salne, w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF ZamoScia
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Cel Strategiczny Nr . . L. Obszar Sta- A Obszar ]
PZMM MOF Zamoscia dziatania Dziatanie pozostate PZMM MOF Zamoscia rego Miasta Ob.szar miej przedmiejeki Pozostaty ob
ski MOF Za- szar MOF Za-
MOF Zamo- . MOF Zamo- (o
- moscia . moscia
scila scia
Cel Strategiczny 3. Monitoring na parkingach B+R oraz monitoring parkingdw rowerowych i stojakéw rowero-
Poprawa infrastruk- 3.11. wych w wybranych miejscach, w tym przy gtéwnych generatorach ruchu w MOF Zamo- tak tak tak tak
tury rowerowej Scia
3.13. Rozwéj systemu royvgru publicznego w Zamosciu oraz rozszerzenie jego zasiegu na caty tak tak tak tak
obszar MOF Zamoscia
Integracja systemu roweru publicznego z systemem taryfowo-biletowym ptz w granicach
3.14. gracja sys 5 Loy yt TP tak tak tak tak
MOF Zamoscia
3.15. Zazielenianie tras rowerowych w MOF ZamosScia tak tak tak tak
Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw rowerowych i parkingéw B+R
3.16. w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF Zamoscia, z uwzglednieniem zasad pro- tak tak tak tak
jektowania uniwersalnego
Budowa rowerowe;j infrastruktury towarzyszgcej — stacji obstugi roweréw, stacji napraw
3.17. var ) y yszacel ) g Ji naprawy nd tak tak tak
roweréw itp.
Cel Strategiczny 4. Ograniczenie mozliwosci wjazdu samochodem do obszaru Zespotu Staromiejskiego po-
X . 4.3. . . o . . - : ) tak nd nd nd
Zréwnowazona tury- przez ograniczanie lub likwidowanie przejazdu na wybranych ulicach lub ich odcinkach
styka i ochrona Wyznaczenie miejsc postojowych dedykowanych wytacznie na krétkotrwaty postéj auto-
4.6. . tak tak tak tak
strefy UNESCO - Ze- busoéw turystycznych
spotu Staromiej- Obstuga ruchu turystycznego na obszarze Zespotu Staromiejskiego tylko pojazdami zero-
ki 4.7. o . tak nd nd nd
skiego emisyjnymi
Cel Strategiczny 5. Opracowanie standardéw dla infrastruktury pieszej w podziale na Obszary Interwencji
Poprawa infrastruk- PZMM MOF Zamoscia, co najmniej dla drég gminnych (publicznych i niepublicznych) i po-
. ) 5.1. ) . . A . : g ) tak tak tak tak
tury pieszej wiatowych w gminie Zamosc¢ oraz wszystkich drég publicznych i niepublicznych w Zamo-
Sciu
5.8. Wdrazefn'!e priory’Fetu w ru,c’hu drogowym dla pieszych w Zamosciu oraz w centrach miej- tak tak tak tak
scowos$ci w gminie Zamosé
5.9. Zazielenianie drog dla pieszych w MOF ZamoScia tak tak tak tak
Cel Strategiczny 6. Wypracowanie standardéw planistycznych w zakresie przeciwdziatania suburbanizacji
Planowanie prze- i niwelowania wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricow MOF Zamoscia oraz plano-
. 6.3. . . ol - . . . tak tak tak tak
strzenne zmniejsza- wanie ,,obszarow krétkich odlegtosci”, poprzez odpowiednie zapisy w dokumentach
jace zapotrzebowa- dot. planowania przestrzennego w MOF ZamoScia
nie na transport Rozwéj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w MOF Zamoscia w ramach
6.5. idei TOD, w bezposrednim otoczeniu stacji i przystankow kolejowych oraz przy wiekszych nd tak tak tak

weztach autobusowych
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Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Cel Strategiczny Nr . . L. Obszar Sta- A Obszar ]
PZMM MOF Zamoscia dziatania Dziatanie pozostate PZMM MOF Zamoscia rego Miasta Ob.szar miej e iai gk Pozostaty ob
ski MOF Za- szar MOF Za-
MOF Zamo- . MOF Zamo- (o
- moscia . moscia
scia scia
Cel Strategiczny 7. Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego w MOF ZamoScia z wykorzysta-
) 7.1. . . L . Lo . tak tak tak tak
Redukcja wptywu niem w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych
transportu na $rodo- Ograniczanie nielegalnego parkowania pojazdéw w MOF Zamoscia, szczeg6lnie na tere-
. - . 7.3. . o tak tak tak tak
wisko i klimat (zie- nach zielonych i nieprzeksztatconych
lony transport Zwiekszenie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach pojazdéw stuzbowych Miasta
y transport) 7.6. el v A = U tak tak tak tak
Zamos¢ i Gminy Zamosé
Wspieranie Miasta Zamos¢ i Gminy Zamosé, w ramach swoich kompetencji, rozwoju
elektromobilnosci oraz dalszego obnizania emisyjnosci taboru ptz, poprzez wzrost liczby
7.9. autobusoéw (zeroemisyjnych, napedzanych paliwami alternatywnymi i hybrydowych) oraz tak tak tak tak
elektrycznych i wodorowych pojazdéw szynowych w transporcie zbiorowym w MOF Za-
moscia
Wspieranie, budowa, rozbudowa przez Miasto Zamos$¢ i Gmine Zamos¢ stacji tadowania
7.10. pojazddw elektrycznych (w tym przy weztach przesiadkowych) oraz stacji tankowania wo- nd tak tak tak
doruw MOF ZamoScia
Zazielenianie istniejgcych i nowych inwestycji na infrastrukturze drogowej i kolejowe;j
7.11. stniejacy y vel gowe} [ kolelowe] tak tak tak tak
w MOF Zamoscia
Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach
7.12. remontow, przebudowy, rozbudowy i budowy infrastruktury transportowejw MOF Zamo- tak tak tak tak
Scia
Minimalizowanie emisji hatasu przez transport i infrastrukture transportowg w MOF Za-
7.13. . ) P P ¢ P d tak tak tak tak
moscia
7.14. Analiza zasadnosci i mozliwosci wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Zamosciu tak tak nd nd
Cel Strategiczny 8. Scista wspétpraca pomiedzy Miastem Zamo$é i Gming Zamos$é, a innymi JST, zarzadcami
Zarzadzanie mobil- 8.2. drég oraz zarzgdzajgcymi ruchem, szczegdlnie w aspekcie uspakajania ruchu oraz auto- tak tak tak tak
noscig i inteligentne busowej infrastruktury ptz
systemy transpor- Wdrozeni t Z dzania Zint Syst Elekt bilnosciw MOF
% y p 8.4, roz,erye systemu Zarzadzania Zintegrowanym Systemem Elektromobilnos$ci w tak tak tak tak
towe Zamoscia
Wdrazani i A tel t h j h funkcj iet t
8.5. drazanlle.rozww)zan e em:f\ ycznyc ,w.spomagajacyc unkcjonowanie transportu tak tak tak tak
w Zamosciu, w tym systemow sterowania ruchem drogowym — ITS
8.6. Wprloyvadzanie nowych oraz rozszerzanie istniejgcych stref ptatnego parkowania w Za- tak tak nd nd
mosciu
Opracowanie wspolnej, zintegrowanej polityki parkingowej, w podziale na Obszary Inter-
8.8. wencji PZMM MOF Zamoscia, uwzgledniajacej wspdlne zatozenia i standardy oraz roz- tak tak tak tak

wigzania dedykowane dla Zamoscia i dla miejscowosci w gminie Zamos¢
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Cel Strategiczny

Nr

Obszar Interwencji PZMM MOF Zamoscia

Obszar Sta-

Obszar

PZMM MOF Zamoscia dziatania Dziatanie pozostate PZMM MOF Zamoscia rego Miasta Ob.szar miej- e Pozostaty ob-
ski MOF Za- szar MOF Za-
MOF Zamo- . MOF Zamo- (o
- moscia . moscia
scila scia
Cel Strategiczny 8. Tworzenie dla autobusoéw turystycznych bezptatnych parkingéw i/lub dedykowanych
> ) 8.9. . . L : - e . nd tak tak tak
Zarzadzanie mobil- miejsc postojowych w Zamosciu (poza obszarem Starego Miasta) i w gminie Zamos$¢é
noscig i inteligentne Lokalizowanie zorganizowanych parkingéw wielostanowiskowych dla pojazdéw ciezaro-
systemy transpor- 8.10. wych, na ktérych bedg one mogty odczekaé do momentu umozlwiajgcego im wjazd nd nd tak tak
towe do danej strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego w MOF Zamoscia
8.11 Opracowanie standardoéw utrzymania drég oraz infrastruktury dot. mobilnosci transportu tak tak tak tak
o publicznego, w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF ZamosScia
Cel Strategiczny 9. Opracowanie SULP - strategicznego planu zréwnowazonej logistyki miejskiej dla MOF
Przyjazna srodowi- 9.1. Zamoscia, celem programowania i zarzadzania przeptywami towaréw — mobilnoscia to- tak tak tak tak
sku logistyka towa- warowa
réw i intermodal- Opracowanie zasad dostarczania towaréw do Zamoscia i do miejscowosci w gminie Za-
nosé 9.2. mos$¢ w oparciu o rodzaj, wiek, wielko$¢, tadownos¢ i emisje spalin pojazdéw ciezaro- tak tak tak tak
wych i dostawczych
9.4. Wyznaczanie w M(?FZamos’cia dgdykowanych dostawom towardéw miejsc postojowych tak tak tak tak
statych lub w okreslonych przedziatach czasowych
Zmniejszanie ucigzliwosci dla mieszkancow MOF Zamoscia generowanych przez ruch
9.5. towarowy i dostawy towaréw poprzez lobbowanie oraz wspomaganie lokalizowania cen- nd tak tak tak
tréw logistycznych i hubéw logistycznych
Lobbowanie i zachecanie w ramach kompetencji Miasta Zamos$¢ i Gminy Zamos¢ do rea-
lizacji dostaw na odcinku ostatniej mili z hubdw logistycznych przez mate pojazdy zeroe-
9.6. o ) SR o tak tak tak tak
misyjne oraz rowery cargo — wprowadzanie zeroemisyjnej logistyki miejskiej w MOF Za-
moscia
Cel Strategiczny 10. Zwiekszanie dostepnosci do transportu zbiorowego w MOF Zamoscia w ramach
Rozwéj systeméw 10.1. idei MaaS poprzez wspieranie tworzenia hubéw mobilnosci, w tym przy weztach prze- tak tak tak nd
transportu wspot- siadkowych
dzielonego (wdroze- Tworzenie hubéw mobilnosci przy duzych generatorach ruchu oferujgcych dostep do réz-
. " : 10.2. . . . . P tak tak tak nd
nie koncepcji Mobi- nego rodzaju systemow pojazddéw wspotdzielonych
lity as a Service Lobowanie i zachecanie przez Miasto Zamo$é i Gmine Zamos$é do wprowadzania
(MaaS)) 10.3. przez operatoréw prywatnych komercyjnych ustug systemdw transportu wspétdzielo- tak tak tak tak
nego na obszarze MOF Zamoscia
10.4. Promowanie podrozy taczonych jako wspdlne przejazdy samochodem do pracy — car-po- tak tak tak tak

oling, ze stworzeniem dedykowanej dla obszaru MOF Zamoscia aplikacji mobilnej

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7.4 Podmioty zaangazowane w realizacje dziatan PZMM MOF Zamoscia

Wdrazanie postanowien PZMM MOF Zamoscia oraz
wykonanie wskazanych w nim dziatan realizujgcych
Cele Strategiczne PZMM MOF Zamoscia wymagac be-
dzie, oprécz scistej wspotpracy pomiedzy JSST MOF Za-
moscia, takze koniecznosci konsultacji, wspétpracy
i koordynowania z innymi JST szczebla lokalnego, wo-
jewddzkiego i krajowego oraz z wieloma innymi pod-
miotami, w tym zarzgdcami infrastruktury transporto-
wej (drogowej i kolejowej) i technicznej, organizato-
rami publicznego transportu publicznego, operato-
rami linii komunikacyjnych.

Celem takich dziatan jest zagwarantowanie oraz uzy-
skanie petnej spéjnosci i komplementarnosci PZMM
MOF Zamoscia z politykami oraz z planami dotycza-
cymi transportu i mobilnosci w wielu obszarach,
w tym przede wszystkim: mobilnosci, uzytkowania
gruntéw i planowania przestrzennego, rozwoju spo-
teczno - gospodarczego, ochrony srodowiska, adap-
tacji do zmian klimatu, zazieleniania obszaréw miej-
skich, energetyki, zdrowia i edukacji.

W imieniu JST MOF Zamoscia w realizacje dziatan za-
angazowane bedg ich wyspecjalizowane wydziaty,
stanowiska merytoryczne oraz jednostki organiza-
cyjne, wtasciwe do nadzoru i prowadzenia réznych
dziatan, w tym dziatan mobilnosciowych wskazanych
w PZMM MOF Zamoscia, zwigzanych z organizacja
oraz realizacjg zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia, funkcjonujagce w strukturach JST
MOF Zamoscia, tj.:

e Urzedu Miasta Zamos¢, w tym:

o Zarzad Drég Grodzkich w Zamosciu,
o Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z o. o.
w Zamosciu,

e Urzedu Gminy Zamosé, w tym:

o Gminny Zaktad Obstugi Komunalnej
Gminy Zamosé,

ktérych funkcjonowanie czesto zwigzane jest takze ze
wspoétpracg z innymi jednostkami, m.in. w zakresie
uzgodnien czy realizacji projektow.

W celu mozliwosci realizacji dziatan PZMM MOF Za-
moscia powinien zosta¢ przyjety stosownymi uchwa-
tami przez Rade Miasta Zamos¢ oraz Rade Gminy Za-
mos¢.

Majac na uwadze realizacje niektérych dziatan wykra-
czajgcych poza samodzielne kompetencje JST MOF
Zamoscia, konieczna bedzie wspoétpraca z interesa-
riuszami zewnetrznymi. Ponizej przedstawiono
ich wykaz wraz z przyktadami dziatan z Pakietu dzia-
tan realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia, wymagaja-
cych takze ich zaangazowania:

o Wojewody Lubelskiego i Lubelskiego Urzedu Wo-
jewoddzkiego w Lublinie, w zakresie dziatan:
o 1.5;1.9;1.13;1.14;
o 2.8;
o 3.20;
o 6.7;
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o
o

7.16;
8.15;

e Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego i Urzedu Mar-

szatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego, w za-

kresie dziatan:

o

O 0O 0 0O O O O

o

1.2; 1.3; 1.4; 1.5; 1.6; 1.8; 1.9; 1.10; 1.13;
1.14;

2.3;2.8;2.11; 2.14; 2.19;

3.1; 3.3; 3.4; 3.6; 3.8; 3.18; 3.19; 3.20;

4.9;

5.2;5.3;5.4;5.10;

6.7;

7.2;7.4;,7.15;7.16;

8.1;8.7;8.12;8.13; 8.14; 8.15;

9.3;

e Zarzadu Powiatu Zamojskiego i Starostwo Powia-

towe w Zamosciu, w zakresie dziatan:

o
o

O 0O 0O 0O O O O

1.2;1.3;1.4;1.5;1.6; 1.9; 1.10; 1.13; 1.14;
2.3, 2.5; 2.8; 2.10; 2.11; 2.12; 2.13; 2.14;
2.19;

3.1;3.2;3.4;3.5;3.6;3.7; 3.8; 3.9; 3.12; 3.18;
3.19; 3.20;

4.4;4.9;

5.2;5.3;5.4;5.6;5.10.5.11;

6.7;

7.2;7.4;7.15; 7.16;

8.1;8.7;8.12;8.13; 8.15;

9.3;9.7;

10.5;



gmin w powiecie zamojskim - Gminy Adamow,
Gminy tabunie, Gminy Nielisz, Gminy Sitno,
Gminy Stary Zamos¢, Gminy Szczebrzeszyn
i Gminy Zwierzyniec, w zakresie dziatan:
o 2.3;2.5;2.8;2.19;
3.1; 3.3; 3.4; 3.6; 3.20;
4.9;
6.1;6.7;
7.16;
8.1;8.7;8.12;8.1;8.7; 8.13; 8.14; 8.15;
o 10.5,
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

O O 0 0 O

Oddziat w Lublinie, w zakresie dziatan:
o 1.2;1.3;1.4;1.5;1.6;1.8;1.9; 1.10;
2.14;
3.3;3.6; 3.7;
5.2;5.3;5.4;
7.2;7.4;
8.7;
o 9.3,
Zarzadu Drég Wojewddzkich w Lublinie, w zakre-

O 0O 0 0 O

sie dziatan:
o 1.2;1.3; 1.4; 1.5; 1.6; 1.8; 1.9; 1.10; 1.13;
1.14;
2.14;
3.3;3.5; 3.6; 3.7;
5.2;5.83;5.4;5.6;
7.2;7.4;
8.7;
o 9.3;
Zarzadu Drog Powiatowych w Zamosciu, w zakre-

O O 0 0 O

sie dziatan:

1.2;1.3;1.4;1.5;1.6;1.7;1.8;1.9; 1.10; 1.13;
1.14;
2.14;
3.3; 3.5; 3.6; 3.7;
4.2;
5.2;5.3;5.4;5.6;
7.2;7.4;
8.7;
o 9.3;
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w zakresie dzia-

(o)

O 0O 0 0 0O

tan:

1.2;1.3;1.4;1.5; 1.6;
2.11;2.12;2.13; 2.14;

3.6; 3.8; 3.9;

4.2;

5.3;

6.6;

7.2;

o 8.3,

PKP Intercity S.A., w zakresie dziatan:
o 8.1;

o 10.5,

operatora regionalnych przewozéw kolejowych

O 0O 0 OO O O

w MOF Zamoscia, w zakresie dziatan:

o 2.3;2.8;2.19;

o 8.1;8.12;

o 10.5,
Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie
oraz Komendy Miejskiej Policji w Zamosciu,
w zakresie dziatan:

o 1.2;1.3;1.4;1.5;1.6;1.7;1.13; 1.14;

o 3.5;3.18;
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4.1;4.4;

5.5;5.6;5.7; 5.11;

7.15;7.16;

8.12; 8.13;

o 9.3,

wtascicieli i zarzadcéw infrastruktury elektro-

O O O O

technicznej, w zakresie dziatan:
o 1.2;1.3;1.4;1.5;1.6;1.7;1.10;
2.11;2.12; 2.14;
3.3; 3.6; 3.8;
4.1;4.2; 4.8
5.2;5.3;5.4; 5.5; 5.7;
7.2,7.7;,7.8;
o 8.7;
o 9.7,
podmiotéw prywatnych, w tym: przewoznikéw

O 0O 0 0 O

komercyjnych, publicznych oraz prywatnych
szkét ponadpodstawowych i uczelni wyzszych,
organizacji pozarzadowych, deweloperéw itp.,
w zakresie dziatan:

o 1.2;1.3;1.4;1.5;1.6;1.10; 1.13; 1.14;

o 2.3;2.5;2.8;2.14; 2.19;

o 3.1;3.2;3.3; 3.4; 3.5; 3.6; 3.7; 3.8; 3.9; 3.10;
3.12; 3.18; 3.19; 3.20;
4.1;4.2;4.8;4.9;
5.2;5.3;5.4;5.5;5.6;5.7;5.10; 5.11;
6.2;6.4;6.7;
7.2,7.4;,7.5;,7.7,7.8;7.15; 7.16;
8.1;8.7;8.12;8.13; 8.14; 8.15;
9.3;9.7;
10.5.

O 0O 0 0O 0O OO



W przypadku wspoétpracy pomiedzy samorzadami
w zakresie budowy struktur zarzadzania mobilnoscia
dotyczacymi powierzenia jednemu z nich okreslonych
przez nie zadan publicznych np. organizacji publicz-
nego transportu zbiorowego, zgodnie z art.74 ustawy
z dnia8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym wyma-
gane jest zawarcie stosownego porozumienia pomie-
dzy nimi, na co wymagana jest zgodna wtasciwego
ich organu. Porozumienie takie powinno okreslac
przedmiot porozumienia, okres jego obowigzywania
oraz prawa i obowigzki stron, a takze zasady jego
wspotfinansowania. W przypadku dziatan dotycza-
cych ptz w szczegélnosci nalezy sie kierowac przepi-
sami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, ustawy z dnia 15 listopada
1984 r. Prawo przewozowe, ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
oraz Rozporzadzeniem Nr 1370/2007 Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady dotyczacym ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasa-
zerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG)
nr1191/69i (EWG) nr 1107/70.

Natomiast w przypadku dziatar zwigzanych z budowa
lub przebudowg infrastruktury drogowej, realizuje je
zarzadca danej drogi, w ramach zadan wtasnych.
Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych za-
sadach przygotowania | realizacji inwestycji

w zakresie drdg publicznych, okresla zasady i warunki
przygotowania inwestycji w zakresie drég publicz-
nych. Zarzadca drogi moze takze skorzystac z udzielo-
nej przez JST MOF Zamoscia pomocy rzeczowe;j lub fi-
nansowej (na podstawie art. 10 ust.2 ustawy z dnia
8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym oraz
art. 216 ust. 2 pkt 5 i art. 220 ust. 1 ustawy z dnia
27 sierpnia 2009r. o finansach publicznych), zawiera-
jac stosowng umowe obejmujaca, podobnie
jak w przypadku opisanego ww. porozumienia: przed-
miot umowy, okres obowigzywania, prawa i obowigzki
stron umowy, wysokos¢ i zasady jego wspoétfinanso-
wania oraz realizacji inwestycji.

Przekazaniu moze podlegac takze realizacja inwesty-
cji drogowej. JST MOF Zamoscia moga wykonywac,
jako inwestor zastepczy, zadania z zakresu wtasciwo-
$ci Powiatu Zamojskiego lub Wojewddztwa Lubel-
skiego, na podstawie stosownych porozumien (zgod-
nie z art. 216 ust. 2 pkt 3, ust. 3 i 220 ust. 1 ustawy
z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych).
Ich zawarcie wymaga podjecia przez rade miasta
lub rade gminy stosownych uchwat na podstawie
art. 18 ust. 2 pkt 11 w zwigzku z art. 8 ust. 2a ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym.

Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, ze inwestycje dro-
gowe w zakresie okreslonym porozumieniem,
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moga by¢ wykonane przez inwestorow prywatnych
w ramach realizowanych przez nich inwestycji miesz-
kaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywno-
$ci gospodarcze;j.

Zgodnie z art. 216 ust. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach publicznych oraz art. 19 ust. 4
ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych,
danemu zarzadcy drég publicznych moga by¢ przeka-
zywane w trybie porozumienia zadania publiczne
zwigzane z zarzadzanie drogami publicznymi innego
zarzadcy drogi.

Zarzadcy drég moga zawiera¢ takze porozumienia
w sprawie finansowania albo dofinansowania zadan
z zakresu zarzadzania drogami z budzetéw JST MOF
Zamoscia. Dotyczy to takze realizacji zadan i dziatan
zwigzanych z letnim i zimowym utrzymaniem drdg
w zakresie catego pasa drogowego lub jego wybra-
nych elementow.

W trakcie realizacji niektorych z dziatan moze powstac
potrzeba zaangazowania takze kolejnych, innych
niz ww. interesariuszy zewnetrznych, np. na podob-
nych zasadach co opisane powyzej.



7.5 Zrédta finansowania dziatarn PZMM MOF Zamoscia

Do realizacji dziatan PZMM MOF Zamoscia wymagane
jest takze pozyskanie i zabezpieczenie srodkéw finan-
sowych. Zrédtami finansowania beda zaréwno $rodki
wtasne, jak i srodki zewnetrzne. Dziatania, w tym
szczegblnie te wskazane przez Interesariuszy
jako priorytetowe, moga by¢ realizowane, oprocz fina-
sowania (w catosci lub w czesci) z budzetéw wtasnych
JST MOF Zamoscia, takze z wykorzystaniem réznych
dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych, z dedy-
kowanych programéw i funduszy powiatowych, woje-
wodzkich, krajowych oraz europejskich, obowigzujg-
cych w aktualnym okresie programowania unijnego
na lata 2021-2027, a takze z nowych, ktére moga po-
wstaé w ramach kolejnej perspektywy finansowej
na lata 2028-2035.

Do najwazniejszych zewnetrznych zrédet finansowa-
nia dziatan i inwestycji w ramach PZMM MOF Zamo-
Scia, oprécz budzetéw wtasnych JST MOF Zamoscia,
nalezg programy i fundusze europejskie:

e Horyzont Europa,

e Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,

e |Interreg Europa 2021-2027,

e Interreg Region Morza Battyckiego 2021-2027,

e Interreg NEXT Polska — Ukraina 2021-2027,

o URBACT Europejski Program Wspodtpracy Teryto-
rialnej dla Zréwnowazonego Rozwoju Obszaréw
Miejskich,

e Polsko-Szwajcarski Program Rozwoju Miast (dofi-
nasowanie tylko dla Miasta Zamos¢),

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027,

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027,

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej
2021-2027,

e Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odporno-
$ci. Zielona, inteligentna mobilnosé,

oraz programy i fundusze krajowe:

e Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji
Strategicznych,

e Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

e Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég,

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Go-
spodarki Wodnej ,,Zeroemisyjny transport. Zie-
lony transport publiczny”,

e Program wyréwnywania réznic miedzy regionami
lll, obszar D (Panstwowy Fundusz Rehabilitacji
Os6b Niepetnosprawnych),

e Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

Majgc na uwadze mozliwosé powstania nowych pro-
gramow i funduszy na poziomie europejskim, krajo-

wym, wojewddzkim i powiatowym oraz mozliwe
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zmiany procedur, wymogow i zakreséw juz istniejg-
cych programoéw, kazdorazowo przy sktadania wnio-
sku nalezy uwzglednié aktualny stan prawny tych pro-
gramow, ich zakres oraz wymogi formalne.

Kolejnym mozliwym Zzrédtem finasowania inwestycji
moga by¢ srodki inwestoréw prywatnych w ramach re-
alizowanych przez nich inwestycji mieszkaniowych,
handlowych i ustugowych oraz aktywnosci gospodar-
czej (np. przebudowa drogi dojazdowej, remont
lub przebudowa drég wokot inwestycji, budowa
lub przebudowa skrzyzowan, budowa chodnikéw
i tras rowerowych).

Inwestycje zwigzane z drogami krajowym (S17, DK17,
DK74) i z drogami wojewddzkimi (DW837, DW843,
DW849) na obszarze MOF Zamoscia, moga by¢ finan-
sowane osobno, w ramach zdan wtasnych odpowied-
nich zarzadcow drog, tj. Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad Oddziatw Lublinie (z finasowaniem
z budzetu panstwa oraz zrédet zewnetrznych) oraz Za-
rzadu Drég Wojewddzkich w Lublinie (z finasowaniem
z Budzetu Wojewddztwa Lubelskiego) oraz zrodet ze-
wnetrznych, w tym takze z dofinasowaniem z budze-
téw wtasnych JST MOF Zamoscia w formie udzielenia
pomocy rzeczowej (lub finansowej).



8 Monitorowanie PZMM MOF Zamoscia

Prawidtowe wdrazanie i rozwdj zréwnowazonej mobil-
nosci miejskiej w MOF Zamoscia wymaga cyklicz-
nego monitorowanie postepdéw realizacji PZMM
MOF Zamoscia. Takie monitorowanie pozwala
na zweryfikowanie, czy dziatania w ramach poszcze-
golnych Celdw Strategicznych PZMM MOF Zamoscia
(Rozdziaty 7.1.1 — 7.1.10) sa realizowane wtasciwie, a
wdrazanie postanowien PZMM MOF ZamoScia naste-
puje zgodnie z jego przyjetymi zatozeniami i ustale-
niami, a przezto, w jakim stopniu zaspokajane sg po-
trzeby mieszkancéw MOF Zamoscia w zakresie zrow-
nowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia.

Podmiotem koordynujacym wdrazanie PZMM MOF
Zamoscia na catym obszarze MOF Zamoscia dla Mia-
sta Zamos¢ i dla Gminy Zamos¢ bedzie Urzad Miasta
Zamosé. Jego zadaniem, poprzez wyznaczony wydziat
(albo przez: zespot, stanowisko merytoryczne, wska-
zanych pracownikéw lub pracownika), bedzie monito-
rowanie:

e stopnia osiggniecia poszczegdlnych wskaznikow
produktu Celdw Strategicznych PZMM MOF Za-
moscia i wskaznikéw rezultatu PZMM MOF Zamo-
Scia,

e wykonania wszelkich projektéw realizujacych
Cele Strategiczne PZMM MOF ZamoScia.

Natomiast poszczegdlne JST MOF Zamoscia bedg od-
powiedzialne za wdrazanie poszczegélnych dziatan
realizujgcych postanowienia PZMM MOF Zamoscia
oraz wpisujacych sie w dane Cele Strategiczne PZMM
MOF Zamoscia, koordynujac je kazda w swojej czesci
w zakresie dziatan na swoim obszarze administracyj-
nym, z uwzglednieniem odpowiedniego Obszaru Inter-
wencji PZMM MOF Zamoscia.

Kazda JST MOF Zamoscia bedzie przekazywata
do podmiotu koordynujgcego wdrazanie PZMM MOF
Zamoscia informacje i dane dotyczace realizacji po-
szczegblnych dziatan (obligatoryjnych — Rozdz. 7.2
oraz ewentualnie fakultatywnych — Rozdz. 7.3 lub in-
nych —realizujgcych wybrany cel strategiczny) za dany
rok. Przekazywane one bedag w formie raportu z reali-
zacji PZMM MOF Zamoscia, na wzorze przygotowa-
nym przez podmiot koordynujgcy wdrazanie PZMM
MOF Zamoscia.

W Tab. 8.1 i Tab. 8.2 zestawiono wskazniki realizacji
Celdw Strategicznych PZMM MOF Zamoscia dla dzia-
tan ujetych w Pakiecie realizacyjnym PZMM MOF Za-
moscia (Rozdz. 7.2), dla ktérych ustalono ich wartosci
bazowe. Nastepnie zostaty okreslone ich oczekiwane
wartosci docelowe w roku 2030 - zatozonym roku zre-
alizowania postanowien PZMM MOF ZamoScia.
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Wskazniki oraz ich wartosci bazowe oraz docelowe
(na rok 2030) wynikaja:

e ze wskazan przyjetych w dokumentach strate-
gicznych JST MOF ZamosScia,

e 7z ustalen na podstawie danych z Diagnozy MOF
Zamoscia,

e ze wskazan dokumentéw, polityk oraz wytycz-
nych krajowych i europejskich,

e zdanych GUS/BDL.

Pierwsze, obligatoryjne monitorowanie stopnia reali-
zacji PZMM MOF Zamoscia, nastgpi w 2025 roku - ra-
port za rok 2024 rok, jako bilans otwarcia.

Nastepne obligatoryjne cykle —w formie raportéw po-
srednich, odbywac sie beda:

e wroku 2027 - stan na koniec roku 2026,
e wroku 2029 - stan na koniec roku 2028.

Ostatni obligatoryjny cykl monitorowania, w formie ra-
portu podsumowujacego caty cykl realizacji PZMM
MOF Zamoscia, nastapi w roku 2031 - stan na koniec
roku 2030, jako bilans zamkniecia.



Po otrzymaniu kompletu danych i informacji od JST
MOF Zamoscia, podmiot koordynujacy bedzie mogt je
prezentowac jako wyniki z monitoringu stopnia reali-
zacji Celow Strategicznych PZMM MOF Zamoscia, za-
réowno w formie:

e czterech obligatoryjnych raportéw prezentowa-
nych:

o wroku 2025 - bilans otwarcia,

o wroku 2027 zarok 2026

o wroku 2029 za rok 2028.

o wroku 2031 - bilans zamknigecia,

jak i mozliwych raportow uzupetniajgcych raporty ob-
ligatoryjne (kiedy JST MOF Zamoscia uznaja to za po-
trzebne i konieczne), tak zeby uzyskaé coroczny obraz
zmian:

o dodatkowych raportéw za poprzedni rok:

o wroku 2026 za rok 2025,
o wroku 2028 zarok 2027,
o wroku 2030 za rok 2029.

Ocena postepow realizacji PZMM MOF Zamoscia
w zakresie Celow Strategicznych PZMM MOF Zamo-
Scia dokonywana bedzie w oparciu o szesciostop-
niowa skale:

e od1 (ocena niedostateczna).
e do 6 (ocenacelujaca).

Pozwoli to ustali¢ prawidtowy poziom realizacji po-
szczegélnych Celdw Strategicznych PZMM MOF Za-
moscia w oparciu o osiggnietg rzeczywistg wartosc
wskaznikdw monitorowania wzgledem zatozonych
wartosci docelowych w roku 2030.

Przy wdrazaniu dziatan ujetych w PZMM MOF Zamo-
Scia nalezy dazy¢ do realizacji wszystkich celéw stra-
tegicznych na poziomie oceny co najmniej bardzo
dobrej (5) do korica 2030 roku.

Za osiggnigecie wizji zrownowazonej mobilnosci
dla MOF Zamoscia przyjmuje sie zrealizowanie i uzy-
skanie wartosci docelowych w roku 2030
przez wszystkie wskazniki rezultatu PZMM MOF Za-
moscia, wskazane w Tab. 8.2.

Jezeli monitoring z raportéw posrednich (lub raportéow
corocznych) wskazywac bedzie na brak, albo na nie-
wystarczajgcy postep realizacji ustalen PZMM MOF
Zamoscia w poszczegbélnych obszarach, jednostki
je realizujgce powinny:

e wzmocni¢ starania w celu uzyskania zatozonych
wartosci dla wskaznikdw,

e w sytuacji braku mozliwosci przeciwdziatania,
JST MOF Zamoscia powinny zaktualizowa¢ PZMM
MOF Zamoscia poprzez jego dostosowanie
do aktualnychirealnych mozliwosci JST MOF Za-
moscia oraz uwarunkowan prawnych i finanso-
wych.
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Ze wzgledu na to, ze do roku 2030 powinna zostac zre-
alizowana cata czes¢ operacyjna PZMM MOF Zamo-
Scia, 1j.:

e powinny zosta¢ zrealizowane wszystkie etapy cy-
klu Zréwnowazonego Planowania Mobilnosci
Miejskiej (Rys. 2.2),

e rozpocznie sie kolejna, nowa perspektywa finan-
sowa UE na lata 2028-2035,

e pojawig sie nowe wyzwania na kolejng dekade,

JST MOF Zamoscia beda musiaty przeanalizowac¢ na-
stepujace kwestie:

e czy warto kontynuowac kierunki oraz dziatania
wskazane w obecnym PZMM MOF Zamoscia,

e czyobecny PZMM MOF Zamoscia wymaga mody-
fikacji, zeby osiagnac cele zatozone w czesci stra-
tegicznej,

e czy nowe uwarunkowania i mozliwosci oraz za-
sady dofinasowania nie wymagajg koniecznosci
dostosowania do nich zapiséw obecnego PZMM
MOF Zamoscia.

Dlatego, dla dalszego prawidtowego rozwoju zréwno-
wazonej mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia,
wskazuje sie na potrzebe zaktualizowania w 2030 roku
PZMM MOF Zamoscia w catosci, dla kolejnego okresu
obowigzywania, z czescig operacyjng do roku 2040
i z czescia strategiczng np. do roku 2050.



Wskazniki realizacji Celow Strategicznych PZMM MOF
Zamoscia sa takze wskaznikami SMART, tj. jednocze-
$nie sg:

e Specific — specyficzne:

o wynikajace z wnioskow i wskazan Diagnozy
MOF Zamoscia,

o obowigzujg dla catego obszaru wdrozenia
postanowien PZMM  MOF Zamoscia,
z uwzglednieniem specyfiki poszczegdlnych
Obszaréw Interwencji PZMM MOF Zamo-
Scia,

e Measurable - mierzalne:

o z okreslong, konkretng i prawidtowa jed-
nostka miary,
o zwyznaczong i mozliwg metoda pomiaru,

Attainable — osiggalne:

o mozliwe do zrealizowania przez dany pod-

miot oraz na danym obszarze MOF Zamo-
Scia,

realne do wykonania z wykorzystaniem do-
stepnych narzedzi do ich realizacji,

Relevant —istotne:

o sg krokiem naprzéd w zakresie wdrazania

i rozwoju zrébwnowazonej mobilnosci miej-
skiej w MOF Zamoscia,

wptywaja bez- lub posrednio przede wszyst-
kim na obszary zwigzane z: mobilnoscia,
planowaniem przestrzennym, ochrong sro-
dowiska, zazielenianiem obszarow miej-
skich, adaptacjg do zmian klimatu, zdro-
wiem i edukacja,
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Time-based - okres$lone:

o Wskazujg, kiedy zostang osiggniete po-

szczegllne dziatania obligatoryjne z Pakietu
realizacyjnego PZMM MOF Zamoscia oraz
kiedy powinny zosta¢ osiggniete pozostate,
fakultatywne dziatania PZMM MOF Zamo-
scia,

Wskazuja, ktére dziatania sg dziataniami cia-
gtymi — realizowanymi przez caty okres obo-
wigzywania PZMM MOF Zamoscia.



8.1 Wskazniki produktu PZMM MOF Zamoscia

Dla prawidtowego monitorowania postepdw w osigganiu Celdw Strategicznych PZMM MOF Zamoscia, przyjeto 26 wskaznikow produktu PZMM MOF Zamoscia, przyczyniajacych
sie do realizacji kazdego z 10. Celdow Strategicznych PZMM MOF Zamoscia, wraz z ich opisem i podaniem zrédta danych.

Tab. 8.1 Wskazniki produktu PZMM MOF Zamoscia
Col Stratont Nr . sk Jednostka Rok Wartos¢ wskaznika
el Strategiczny wskaznika azwa wskaznika ey D bazowa ecelona
w 2030 roku
1 liczba ofiar Smiertelnych pieszych w MOF ZamoScia rocznie 0s. 2022 2 0
Cel Strategiczny 1.
FIEE (SRS 2 liczba ofiar Smiertelnych rowerzystéw w MOF ZamosScia rocznie os. 2022 0 0
ruchu drogowego wszyst-
kich uzytkownikéw
3 liczba ulic i drég w strefach uspokojonego ruchu w MOF Zamoscia szt. 2024 149 300
4 liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MOF Zamoscia szt. 2023 0 5
Cel Strategiczny 2.
Poprawa dostepu do pu- 5 udziat miejscowosci w gminie Zamos¢ obstugiwanych w dni robocze autobuso- o 2024 71 90
blicznego transportu zbio- wym publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej ’
rowego
8 udziat powierzchni zabudowanej w gminie Zamosé, ktéra znajduje sie w odlegto-
6 $ci 2 km (w linii prostej) od czynnych przystankéw autobusowych oraz stacji % 2024 94,3 96
i przystankéw kolejowych
7 dtugos¢ drég dla roweréw w MOF Zamoscia km 2023 68,5 150
Cel Strategiczny 3.
Poprawa infrastruktury ro- 8 liczba parkingéw B+R w MOF Zamoscia szt. 2024 0 8
werowej
9 udziat szkét w MOF Zamoscia z zadaszonymi parkingami dla roweréw % 2023 0 75
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Wartos¢ wskaznika

Cel Strategiczny Nf . Nazwa wskaznika Jedn'ostka Rok
wskaznika miary bazowy bazowa docelowa
w 2030 roku
Cel Strategiczny 4.
.Zrownowazona turystyka 10 liczba mIIEJ-SC postojowych na obszarze Zespotu Staromiejskiego w Strefie 1 SPP szt 2023 187 150
i ochrona strefy UNESCO w Zamosciu
— Zespotu Staromiejskiego
11 liczba miejscowosci w gminie Zamos¢ w catosci bez chodnikéw szt. 2023 9 6
Cel Strategiczny 5. . s . . . . s . .
Poprawa infrastruktury 12 udziat dtugqsm drf)g gmernych I, powiatowych w gminie Zamos¢ z chodnikami % 2023 17,7 38,2
. . oraz drogami dla pieszych i rowerow
pieszej
13 udZIgtchodnlkowyv§tan|e CCl) lnajmnlejdobrymwmagu drég gminnych i powiatowych % 2023 93,4 96,5
publicznych w gminie Zamos¢
$rednia wartos¢ stopnia zgodnosci w obowigzujacych suikzp (lub POG) JST MOF Za-
14 moscia, w zakresie uwzgledniania zasad planowania przestrzennego zorientowa- | wartos¢ 2023 1,4 2,8
) nego na zréwnowazong mobilno$é¢ w MOF Zamoscia
Cel Strategiczny 6.
Planowanie przestrzenne Srednia wartos$é stopnia zgodnosci w obowigzujacych dokumentach strategicznych i
L 15 .. . - , . . N wartosé 2024 1,0 2,8
zmniejszajgce zapotrze- JST MOF Zamoscia, w zakresie uwzgledniania zasad zréwnowazonej mobilnosci
bowanie na transport
16 udziat p0W|erzcr,1n.| MOF Zamoscia objetej obowigzujgcymi mpzp w powierzchni ogo- % 2022 54,9 56
tem MOF Zamoscia
17 udZIat. autobusoéw zero- i nlskoemlsyjrjyfzh we flotach Operatoréw ptz na liniach ptz % 2024 33 67
organizowanych przez JST MOF Zamoscia
Cel Strategiczny 7.
Redukcja wptywu trans- 18 udziat autobuséw spalinowych co najmniej z norma EURO 6 we flotach Operatoréw o 2024 24 33
portu na srodowisko i kli- ptz na liniach ptz organizowanych przez JST MOF Zamoscia °
mat (zielony transport) - - - - - — —
liczba cyklicznych kampanii informacyjnych i edukacyjnych o korzysciach wynikaja-
19 cych z obnizenia emisji z transportu, skierowanych do réznych grup mieszkancow szt. 2023 1 6
MOF Zamoscia
Gl STy S, 20 liczba miedzygminnych i powiatowo-gminnych wspodlnych dziatan dot. integracji pu- - 2024 5 4

blicznego transportu zbiorowego w MOF Zamoscia
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Wartos¢ wskaznika

Cel Strategiczny N’r . Nazwa wskaznika Jedn‘ostka Rok
wskaznika miary bazowy bazowa docelowa
w 2030 roku
Zarzadzanie mobilnoscia . , .. . . . L .
i inteligentne systemy 21 ud.2|a{ szkotwl‘leFZamosc:a zaa.ngalzo_wanychwdmata,n!a promocyjne i edukacyjne % 2023 50 90
zwigzane ze zrébwnowazong mobilnosciag w MOF Zamoscia
transportowe
22 l,lc.zba cyklicznych kelzmpanu _mfor.macyj.no-Pr_omochno-edukacyjnych w MOF Zamo- szt 2023 8 20
Scia dotyczgcych zrownowazonej mobilnosci
23 ud;lat pojazddw zero- | nlskoemlsyjn.ych we flotach uzytkIO\{vanych w zadaniach % 2024 0 50
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST MOF ZamoScia
Cel Strategiczny 9.
Przyjazna Srodowisku logi- liczba JST MOF Zamoscia z wdrozonymi zasadami ograniczen tonazowych dla ruchu
A 24 . . szt. 2024 0 1
styka towaréw i intermo- ciezarowego w MOF Zamoscia
dalnos¢
25 dtugos¢ ulic w strefach ograniczonego ruchu dla pojazddéw ciezarowych w Zamosciu km 2024 27,4 60,0
Cel Strategiczny 10.
Rozwdj systemow trans- . . . ) L . T
SR Al E 26 liczba JST MOF Zamoscia z wdrozong wspdlng aplikacja mobilng umozliwiajaca pla- szt 2024 0 1

(wdrozenie koncepcji Mo-
bility as a Service (MaaS))

nowanie i realizowanie podrézy po catym obszarze MOF Zamoscia

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Wskaznik nr 1. Liczba ofiar $miertelnych pieszych
w MOF Zamoscia rocznie

Liczba ofiar Smiertelnych pieszych w wypadkach dro-
gowych w MOF Zamoscia (zmartych na miejscu oraz
zmartych w ciggu 30 dni od dnia zaistnienia wypadku
na skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata),
tacznie dla Miasta Zamos¢ i dla Gminy Zamos¢ w da-
nym roku.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkow drogowych i wy-
nikajgcych z nich urazéw poszkodowanych, prezento-
wany jest liczbg ofiar Smiertelnych pieszych. Nawig-
zujgc do wytycznych Narodowego Programu Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, wskaznik za-
ktada ograniczenie do roku 2030 liczby ofiar Smiertel-
nych pieszych w wypadkach drogowych co najmnie;j
o0 potowe w poréwnaniu z rokiem 2022.

Zrédto danych: GUS/BDL oraz dane Instytutu Trans-
portu Samochodowego — Polskie Obserwatorium Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego (www.obserwato-
riumbrd.pl).

Wskaznik nr 2. Liczba ofiar $miertelnych rowerzy-
stow w MOF Zamoscia rocznie

Liczba ofiar $smiertelnych rowerzystow (kierujacych
rowerem) w wypadkach drogowych w MOF ZamosScia
(zmartych na miejscu oraz zmartych w ciggu 30 dni
od dnia zaistnienia wypadku na skutek doznanych
w jego wyniku obrazen ciata), tacznie dla Miasta Za-
mos¢ i dla Gminy Zamosé) w danym roku.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkoéw drogowych i wy-
nikajgcych z nich urazéw poszkodowanych,

prezentowany jest liczbg ofiar smiertelnych kierujg-
cych rowerem. Nawigzujgc do wytycznych Narodo-
wego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
2021-2030, wskaznik zaktada utrzymanie na rok 2030
liczby ofiar smiertelnych rowerzystow na poziomie
wartosci z roku 2022.

Zrédto danych: GUS/BDL oraz dane Instytutu Trans-
portu Samochodowego — Polskie Obserwatorium Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego (www.obserwato-
riumbrd.pl).

Wskaznik nr 3. Dtugos¢ ulic i drog w strefach uspo-
kojonego ruchu w MOF Zamoscia

taczna dtugosc¢ ulic w Zamosciu oraz drég zamiej-
skich w gminie Zamos$¢ w granicach wprowadzonych
i funkcjonujacych stref uspokojonego ruchu, rozu-
mianych jako drogi znajdujace sie w prawidtowo ozna-
kowanych strefach Tempo-20/30/40 (znakami B-43 /
B-44) oraz w prawidtowo oznakowanych strefach za-
mieszkania (znakami D-40/D-41).

Wskaznik obejmuje ogdélnie kwestie w zakresie zato-
row komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza
oraz zanieczyszczenia hatasem, prezentowany jest
w kilometrach, taczng dtugoscia drog, np. 215 km ulic
i drog we wszystkich strefach uspokojonego ruchu
w MOF Zamoscia.

Zrédto danych: dane JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 4. Liczba zintegrowanych weztow prze-
siadkowych w MOF Zamoscia

Liczba weztéw przesiadkowych zlokalizowanych
na obszarze MOF ZamosScia - zwartych zespotéw
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przystankow komunikacyjnych dla co najmniej dwéch
réznych rodzajow transportu publicznego o charakte-
rze uzytecznosci publicznej (komunikacji miejskiej,
gminnej, powiatowej i wojewoddzkiej oraz opcjonalnie
komercyjnej — autobusowej oraz kolejowej), wyposa-
zonych w infrastrukture przystankowag oraz w parkingi
dla roweréw B+R i/lub parkingi dla samochoddéw P+R
i opcjonalnie w parkingi K+R.

Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego (mo-
dalshare) oraz kwestii dostepu do ustug mobilnoscio-
wych/ dostepnosci transportowej, prezentowany jest
taczna liczba takich weztdw, np. 4 zintegrowane wezty
przesiadkowe w MOF Zamoscia.

Zrédto danych: dane kazdego z JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 5. Udziat miejscowosci w gminie Za-
mos$¢é obstugiwanych w dni robocze autobusowym
publicznym transportem zbiorowym o charakterze
uzytecznosci publicznej

taczna liczba miejscowosci w gminie Zamosé,
ktére sg obstugiwane w dni robocze autobusowym,
publicznym transportem zbiorowym o charakterze
uzytecznosci publicznej, wobec liczby wszystkich
miejscowosci w gminie Zamos¢.

Wskaznik ogdlnie dotyczy kwestii dostepu do ustug
mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej, pre-
zentowany jest w procentach, np. 98% miejscowosci
w gminie Zamos$¢ obstugiwanych jest w dni robocze
autobusowym publicznym transportem zbiorowym o
charakterze uzytecznosci publicznej.



Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Zamoscia, pet-
nigcej funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego oraz dane od Organizatora ptz obstuguja-
cego liniami komunikacyjnymi MOF ZamoScia.

Wskaznik nr 6. Udziat powierzchni zabudowanej
w gminie Zamosé, ktéra znajduje sie w odlegtosci
2 km (w linii prostej) od czynnych przystankéw au-
tobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych

Udziat powierzchni zabudowanej na obszarze gminy
Zamosc¢, ktérg obejmuje ekwidystanta 2 km — w Llinii
prostej od czynnych przystankéw autobusowych oraz
czynnych w ruchu pasazerskim stacji i przystankow
kolejowych, wobec catej powierzchni zabudowanej
gminy Zamos¢.

Wskaznik ogdlnie dotyczy kwestii dostepu do ustug
mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej, pre-
zentowany jest w procentach, np. 42% powierzchni
zabudowanej w gminie Zamos$¢ znajduje sie w odle-
gtosci 2 km od czynnych przystankéw autobusowych
oraz stacji i przystankéw kolejowych.

Zrédto danych: ogélnodostepne bazy danych geoprze-
strzennych (geoportal.gov.pl.), poddawane odpo-
wiedniej analizie gisowej.

Wskaznik nr 7. Dtugos¢ drog dla rowerow w MOF
Zamoscia

taczna dtugosc tras rowerowych w MOF Zamoscia
(w Zamosciu i w gminie Zamos¢ razem), rozumianych
jako: drogi dla rowerdéw, drogi dla pieszych i rowerow,
pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy ruchu dla rowe-
row. Do wskaznika nie zalicza sie dtugosci rowero-
wych tras turystycznych.

Wskaznik ogdélnie dotyczy kwestii podziatu modalnego
(modalshare) oraz kwestii dostepu do ustug mobilno-
Sciowych/ dostepnosci transportowej, prezentowany
jest w kilometrach z zaokrggleniem do petnych
100 metréw, np. 124,7 km droég dla rowerow w MOF
Zamoscia.

Zrédto danych: GUS/BDL lub dane kazdej z JST MOF
Zamoscia oraz dane GDDKIA Lublin i ZDW Lublin.

Wskaznik nr 8. Liczba parkingéw B+R w MOF Zamo-
Scia

Liczba funkcjonujgcych, ogdlnodostepnych parkin-
gow dla rowerdw typu B+R, powigzanych z transpor-
tem publicznym (np. przy wezle przesiadkowym),
funkcjonujgcych samodzielnie lub wspdlnie z parkin-
giem P+R.

Wskaznik dotyczy kwestii dostepu do ustug mobilno-
Sciowych/ dostepnosci transportowej, prezentowany
w sztukach, np. 5 funkcjonujacych parkingéw B+R
na obszarze MOF Zamoscia.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Zamoscia.
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Wskaznik nr 9. Udziat szkét w MOF Zamoscia z za-
daszonymi parkingami dla roweréw

Liczba szkot posiadajgcych wielostanowiskowe, za-
daszone parkingi dla roweréw na swoim terenie, do-
stepne dla wszystkich uczniéw (a takze dla pracowni-
kéw szkét), wzgledem liczby wszystkich szkét w MOF
Zamoscia. Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkot pod-
stawowych, szkét srednich i szkét zawodowych oraz
dodatkowo szkét wyzszych, funkcjonujgcych na ob-
szarze MOF Zamoscia.

Wskaznik obejmuje ogdélnie kwestie w zakresie po-
dziatu modalnego (modalshare) oraz dostepu
do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transporto-
wej, prezentowany jest jako udziat procentowy,
np. 45% szkét w MOF Zamoscia posiada zadaszone
parkingi rowerowe.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 10. Liczba miejsc postojowych na ob-
szarze Zespotu Staromiejskiego w Strefie 1 SPP
w Zamosciu

Liczba ogodlnodostepnych miejsc  postojowych
w Strefie 1 Strefy Ptatnego Parkowania w Zamosciu,
tj. na obszarze Zespotu Staromiejskiego, objetych
optatg za postd;.

Wskaznik obejmuje ogdélnie kwestie w zakresie do-
stepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci trans-
portowej, prezentowany jest w sztukach, np. 175
miejsc postojowych w Strefie 1 SPP w Zamosciu.

Zrédto danych: dane Urzedu Miasta Zamo$cia oraz Za-
rzgdu Drég Grodzkich w Zamosciu.



Wskaznik nr 11. Liczba miejscowosci w gminie Za-
mos$¢é w catosci bez chodnikéw

Liczba miejscowosci w gminie Zamos¢, ktére w cato-
$ci w swoich granicach nie posiadajg przy drogach
chodnikéw i/lub drég dla pieszych i roweréw.

Wskaznik obejmuje ogdélnie kwestie w zakresie do-
stepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci trans-
portowej, prezentowany jest w sztukach, np. 175
miejsc postojowych w Strefie 1 SPP w Zamosciu.

Zrédto danych: dane Urzedu Miasta Zamoscia oraz Za-
rzadu Drég Grodzkich w Zamosciu.

Wskaznik nr 12. Udziat dtugosci drog gminnych
i powiatowych w gminie Zamos$é z chodnikami oraz
drogami dla pieszych i roweréow

taczna dtugosc dréog zamiejskich w gminie Zamosé
(tj. drog publicznych - gminnych i powiatowych),
ktére sg wyposazone w co najmniej jednostronny
chodnik (droge dla pieszych) i/lub droge dla pieszych
i rowerow (cigg pieszo-rowerowy), wobec dtugosci
drog zamiejskich (gminnych i powiatowych) razem.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie wy-
padkoéw drogowych i wynikajacych z nich urazéw po-
szkodowanych oraz w zakresie dostepu do ustug mo-
bilnosciowych/ dostepnosci transportowej, prezento-
wany jest udziatem procentowym tacznej dtugosci
drég zamiejskich (gminnych i powiatowych) w gminie
Zamos¢, wobec dtugosci tych drog ogétem, np. 42%
drég zamiejskich (gminnych i powiatowych) w gminie
Zamosc¢ posiada chodniki oraz drogi dla pieszych i ro-
werow.

Zrédto danych: Gminy Zamosé oraz dane ZDP Zamosé
(przeglady podstawowe roczne oraz przeglady rozsze-
rzone piecioletnie dla drég gminnych i powiatowych).

Wskaznik nr 13. Udziat chodnikéw w stanie co naj-
mniej dobrym w ciggu drég gminnych i powiato-
wych w gminie Zamos¢é

Dtugos¢ chodnikéw w ciggu drég publicznych gmin-
nych i powiatowych w gminie Zamos¢, ktérych stan
techniczny jest na poziomie oceny co najmniej dobrej,
wobec dtugosci chodnikéw na drogach gminnychi po-
wiatowych razem.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie wy-
padkdw drogowych i wynikajacych z nich urazéw po-
szkodowanych, prezentowany jest udziatem tgcznej
dtugosci chodnikéw w ciggu drég publicznych gmin-
nych i powiatowych, ktére sg w stanie technicznym
co najmniej dobrym, wobec dtugosci chodnikdéw ra-
zem w gminie Zamos¢, np. 75% chodnikéw w gminie
Zamosc¢ jest w stanie technicznym co najmniej do-
brym.

Zrédto danych: Gmina Zamos$é oraz dane ZDP Zamosé
(przeglady podstawowe roczne oraz przeglady rozsze-
rzone piecioletnie dla drog gminnych i powiatowych).
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Wskaznik nr 14. Srednia wartosé stopnia zgodnosci
w obowiagzujgcych suikzp (lub POG) JST MOF Zamo-
Scia, w zakresie uwzgledniania zasad planowania
przestrzennego zorientowanego na zrownowazona
mobilnos¢ w MOF Zamoscia

Srednia warto$é w obowigzujacych sukizp (lub w pla-
nach ogdélnych gmin) JST MOF Zamoscia w zakresie
stopnia uwzgledniania oraz zgodnosci ich zapiséw
z zasadami planowania przestrzennego zorientowa-
nego na zrownowazong mobilno$sé w MOF Zamoscia.
Wartos¢ ta obliczana jest wedtug czterostopniowej
skali oceny opisanej w Rozdziale 2.4 Kontekst lokalny
w Diagnozie PZMM MOF Zamoscia.

Wskaznik jest prezentowany jako Srednia ocena
z siedmiu kategorii (vide Rozdziat. 2.4 Kontekst lo-
kalny w Diagnozie PZMM MOF Zamoscia, tabela 2.2
Zgodnos¢ obowigzujgcych studidow uwarunkowarn
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin
w MOF Zamoscia z ideg zrdwnowazonej mobilnosci —
wiersz: Srednia ocena dla MOF Zamoscia).

Zrédto danych: JST MOF Zamoscia.



Wskaznik nr 15. Srednia wartosé stopnia zgodnosci
w obowigzujgcych dokumentach strategicznych
JST MOF Zamoscia, w zakresie uwzgledniania za-
sad zréwnowazonej mobilnosci

Srednia warto$¢ w obowigzujgcych dokumentach
strategicznych JST MOF Zamoscia w zakresie
uwzgledniania oraz zgodnosci ich zapiséw z idea
zrownowazonej mobilnosci. Wartos¢ ta obliczana jest
wedtug czterostopniowej skali oceny opisanej w Roz-
dziale 2.4 Kontekst lokalny w Diagnozie PZMM MOF
Zamoscia.

Wskaznik prezentowany jest jako $rednia ocena
z siedmiu kategorii (vide Rozdziat 2.4 Kontekst lokalny
w Diagnozie PZMM MOF ZamoScia, tabela 2.1 Stopien
nawigzania w obowigzujgcych dokumentach strate-
gicznych do idei zréwnowazonej mobilnosci — wiersz:
Srednia ocena dla MOF Zamoscia).

Zrédto danych: JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 16. Udziat powierzchni MOF Zamoscia
objetej obowigzujacymi mpzp w powierzchni ogo-
tem MOF Zamoscia

Wielkos¢ pokrycia obwigzujgcymi mpzp powierzchni
MOF Zamoscia, wobec powierzchni catego obszaru
MOF Zamoscia. Wykazana jest przy tym wielko$¢ ob-
szaru nieobjetego jeszcze mpzp.

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym po-
wierzchni MOF Zamoscia pokrytej obwigzujacymi
mpzp, wobec powierzchni MOF Zamoscia ogotem,
np. 75% powierzchni MOF Zamoscia jest pokrytych
obowigzujacymi mpzp.

Zrédto danych: JST MOF Zamoscia oraz GUS/BDL.

Wskaznik nr 17. Udziat autobuséw zero- i niskoemi-
syjnych we flotach Operatoréow ptz na liniach ptz
organizowanych przez JST MOF Zamoscia

Udziat autobusdéw zeroemisyjnych (o napedzie elek-
trycznym oraz wodorowym) i autobuséw niskoemisyj-
nych (z silnikami napedzanymi paliwami alternatyw-
nymi — np. CNG, LNG), wykorzystywanych do obstugi
linii komunikacyjnych organizowanych przez JST MOF
Zamoscia, w catkowitej liczbie autobuséw objetych
tymi zleceniami, zgodnie z aktualnie obwigzujgcymi
udziatami w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie emisji
gazow cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza
oraz zanieczyszczenia hatasem, prezentowany jest
jako udziat procentowy, np. 46% autobuséw zero- i ni-
skoemisyjnych we flotach Operatoréw ptz na liniach
ptz organizowanych przez JST MOF Zamoscia.

Zrédto: dane od Operatoréw ptz w MOF Zamoscia oraz
od Organizatoréw ptz w MOF Zamoscia.
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Wskaznik nr 18. Udziat autobuséw spalinowych
co najmniej z norma EURO 6 we flotach Operato-
réow ptz na liniach ptz organizowanych przez JST
MOF Zamoscia

Udziat autobusow spalinowych z silnikami spetniajg-
cymi co najmniej norme emisji spalin EURO 6
(lub wyzszg), wykorzystywanych do obstugi linii ko-
munikacyjnych organizowanych przez JST MOF Zamo-
Scia, w catkowitej liczbie autobuséw objetych tymi
zleceniami.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie emisji
gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczenia powie-
trza, prezentowany jest jako udziat procentowy,
np. 28% autobuséw spalinowych co najmniejz norma
EURO 6 we flotach Operatoréw ptz na liniach ptz orga-
nizowanych przez JST MOF ZamoScia.

Zrédto: dane od Operatoréw ptz w MOF Zamoscia oraz
od Organizatoréw ptz w MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 19. Liczba cyklicznych kampanii infor-
macyjnych i edukacyjnych o korzysciach wynikaja-
cych z obnizenia emisji z transportu, skierowanych
do réznych grup mieszkancow MOF Zamoscia

taczna liczba cyklicznych kampanii informacyjnych
oraz kampanii edukacyjnych o tematyce zwigzanej
z korzysciami (przede wszystkim dla srodowiska na-
turalnego, klimatu i zdrowia cztowieka) bedacymi
efektem obnizania zanieczyszczen komunikacyjnych
(emisji liniowej i hatasu drogowego) na catym obsza-
rze MOF Zamoscia. Wskaznik obejmuje tylko cy-
kliczne (nie jednorazowe) dziatania przeprowadzona



przez JST MOF Zamoscia, ktore sg skierowane tema-
tycznie do réznych grup wiekowych mieszkancow
MOF Zamoscia, tj. np. dzieci, mtodziezy, os6b w wieku
produkcyjnym, senioréw.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach, np. 6 cyklicz-
nych kampanii informacyjnych oraz edukacyjnych
w MOF Zamoscia w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 20. Liczba miedzygminnych i powia-
towo-gminnych wspélnych dziatan dot. integracji
publicznego transportu zbiorowego w MOF Zamo-
Scia

Liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych
przez JST MOF ZamoScia z gminami sasiednimi
i/lub Powiatem Zamojskim: wszelkich dziatan integra-
cyjnych, projektow oraz porozumien, zwigzanych z ko-
munikacja miejska, podmiejska, gminng, miedzyg-
minng, gminno-powiatowg. Dotyczy to m.in.: miedzy-
samorzadowej integracji komunikacyjnej (np. integra-
cja taryfowo-biletowa, organizowanie ptz o charakte-
rze uzytecznosci publicznej, likwidowanie wyklucze-
nia komunikacyjnego) oraz europejskich, krajowych,
wojewodzkich projektéw i programow transportowych
dot. integracji ptz w MOF Zamoscia.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach tacznag liczba
takich przyjetych i zrealizowanych dziatan dotycza-
cych obszaru MOF Zamoscia, np. 3 wspolne miedzyg-
minne i powiatowo-gminne dziatania dot. integracji
publicznego transportu zbiorowego w MOF Zamoscia
w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 21. Udziat szkét w MOF Zamoscia za-
angazowanych w dziatania promocyjne i eduka-
cyjne zwigzane ze zrownowazong mobilnoscia
w MOF Zamoscia

Liczba szkét w MOF Zamoscia zaangazowanych
w dziatania promocyjne i/lub uczestniczgcych w dzia-
taniach edukacyjnych, dotyczacych zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia, wobec liczby
wszystkich szkét w MOF Zamoscia. Wskaznik dotyczy
tacznej liczby szkoét podstawowych, szkét srednich
i szkét zawodowych oraz dodatkowo szkét wyzszych,
funkcjonujacych na obszarze MOF Zamoscia.

Wskaznik ogélnie dotyczy wszystkich kwestii zwigza-
nych z mobilnoscia, prezentowany jest w procentach,
np. 85% szkét w MOF Zamoscia jest zaangazowanych
w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane
ze zrébwnowazong mobilnoscig miejska w MOF Zamo-
Scia w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Zamoscia.
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Wskaznik nr 22. Liczba cyklicznych kampanii infor-
macyjno-promocyjno-edukacyjnych w MOF Zamo-
Scia dotyczacych zrownowazonej mobilnosci

taczna liczba kampanii informacyjnych, promocyj-
nych oraz edukacyjnych w zakresie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF ZamosScia, bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, wykorzystania alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw trans-
portu (szkolenia, spotkania edukacyjne i informa-
cyjne, promowanie transportu publicznego i prze-
mieszczen na krotkie odlegtosci bez uzycia samo-
chodu itp.), przeprowadzona przez JST MOF Zamo-
Scia.

Wskaznik dotyczy wszystkich kwestii zwigzanych
z mobilnoscig, prezentowany jest w sztukach,
np. 15 kampanii informacyjno—promocyjno-eduka-
cyjnych w MOF Zamoscia w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 23. Udziat pojazdow zero- i niskoemi-
syjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwiazanych z ustugami komunalnymi dla JST MOF
Zamoscia

Udziat pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie elek-
trycznym oraz wodorowym) lub pojazdéw niskoemi-
syjnych (CNG, LNG oraz napedzanych biometanem):

e we flotach pojazdéw JST MOF Zamoscia uzytko-
wanych w zadaniach zwigzanych z ustugami ko-
munalnymi, w catkowitej liczbie pojazdéw w tych
flotach,



e we flotach pojazdéw podmiotow zewnetrznych,
ktére wykonuja dla JST MOF Zamoscia zadania
zwigzane z ustugami komunalnymiw ramach sto-
sownych porozumien i umoéw, w catkowitej liczbie
pojazdéw tych podmiotéw razem,

zgodnie z aktualnie obwigzujgcymi wartosciami
ich udziatéw wymaganymi w ustawie elektromobil-
nosci i paliwach alternatywnych (lub w aktualnie obo-
wigzujgcej ustawie traktujgcej o takich pojazdach).

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie emi-
sji gazow cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza
oraz zanieczyszczenia hatasem, prezentowany jest
jako udziat procentowy, np. 55% pojazddéw zero- i ni-
skoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST MOF Za-
moscia.

Zrédto: dane JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 24. Liczba JST MOF Zamoscia z wdro-

zonymi zasadami ograniczen tonazowych dla ru-
chu ciezarowego w MOF Zamoscia

Liczba JST MOF Zamoscia, ktére wdrozyty opraco-
wane dla catego obszaru MOF Zamoscia zasady ogra-
niczcen tonazowych dla ruchu ciezarowego,

m.in. poprzez wyniesienie w terenie docelowej orga-
nizacji ruchu oraz egzekwowanie przyjetych zasad
i wymogow.

Wskaznik obejmuje w stopniu ogélnym kwestie w za-
kresie emisji gazéw cieplarnianych, zatoréw komuni-
kacyjnych, zanieczyszczenia powietrza oraz zanie-
czyszczenia hatasem, prezentowany jest liczbg JST
MOF Zamoscia, ktére wdrozyty i egzekwuja przyjete
zasady ograniczen tonazowych dla ruchu ciezaro-
wego.

Zrédto danych: dane JST MOF Zamoscia.

Wskaznik nr 25. Dtugos¢ ulic w strefach ograniczo-
nego ruchu dla pojazdow ciezarowych w Zamosciu

taczna dtugosé ulic w granicach Miasta Zamos¢
w obszarach stref zakazu wjazdu dla samochodow
ciezarowych (czasowych, statych oraz dedykowanych
okreslonym grupom i rodzajom pojazdéw), oznakowa-
nymi znakami B-5 z okre$long wartoscig powyzej 3,5 t.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie emisji
gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza
oraz zanieczyszczenia hatasem, prezentowany jest
w kilometrach (z mozliwoscig zaokraglenia do pet-
nych 100 metréw), np. 65 km ulic w Zamosciu jest
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w strefach ograniczonego ruchu dla pojazddw cieza-
rowych.

Zrédto danych: dane Urzedu Miasta Zamoscia oraz Za-
rzgdu Drog Grodzkich w Zamosciu.

Wskaznik nr 26. Liczba JST MOF Zamoscia z wdro-
zona wspolng aplikacja mobilng umozliwiajaca
planowanie i realizowanie podrézy po catym obsza-
rze MOF Zamoscia

Liczba JST MOF Zamoscia, ktére wdrozyty (lub posia-
dajg) na catym obszarze MOF Zamoscia wspdlna, zin-
tegrowang oraz ogdlnodostepng i publiczng aplikacje
mobilna, ktéra umozliwia zaplanowanie catej podrézy
po catym obszarze MOF Zamoscia, z wykorzystaniem
zaréwno autobusowych i kolejowych linii ptz o charak-
terze uzytecznosci publicznej, jak i dostepnych pojaz-
déw systemow wspotdzielonych.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie do-
stepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci trans-
portowej, prezentowany jest w liczbie JST MOF Zamo-
Scia z wdrozong wspoélng aplikacja mobilng umozli-
wiajgcg planowanie i realizowanie podrézy po catym
obszarze MOF Zamoscia.

Zrédto danych: dane JST MOF Zamoscia.



8.2 Wskazniki rezultatu PZMM MOF Zamoscia

Dla prawidtowego monitorowania postepéw realizacji PZMM MOF Zamoscia, przyjeto 7 wskaznikow rezultatu PZMM MOF Zamoscia, realizujacych postanowienia PZMM MOF Za-
moscia, w tym jego wizje, wybrany scenariusz rozwoju i cele strategiczne oraz obowigzujgce wskazniki SUMI, wraz z ich opisem i podaniem zrédta danych.

Tab. 8.2 Wskazniki rezultatu PZMM MOF Zamoscia
Wartos¢ wskaznika
Nr Nazwa wskaznika Jednostka miar Rok d L
wskaznika v bazowy bazowa ocelowa
w 2030 roku
A udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po MOF Zamoscia % 2019 76 75
B liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w MOF Zamoscia rocznie liczba ;gonow,/ . 2019 385 1,8
100 tys. mieszkancow

(¢} liczba lokali mieszkalnych w Zamosciu narazonych na hatas drogowy Lown 2 55 dB lokal mieszkalny 2022 1800 180

D $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Zamosciu pg/md 2023 13,4 10

E mleszkar\cy MOF Zamoscia z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego trans- % 2024 79 74
portu zbiorowego
caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i to- | CO2w tonach (ekw.) /

F o . o 2019 8715 8650
warowego w MOF Zamoscia 100 tys. mieszkancéw

G emisje zanieczyszczenh powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i towaro- PM 2,5 w kg ekw. / 2019 1205 1100
wego (spalinowe i nie spalinowe dla PM 2,5) w MOF Zamoscia 100 tys. mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wtasne.
b B y = 4 y \“
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Wskaznik rezultatu A. Udziat podrozy samochodem
osobowym w transporcie pasazerskim po MOF Za-
moscia

Sredniodobowy udziat podrézy samochodem osobo-
wym w transporcie pasazerskim po MOF Zamoscia
(ruch roczny), na podstawie modelu ruchu, tj. doty-
czacych podrézy wewnatrz obszaru MOF ZamosScia
o motywacjach: dojazdy, stuzbowe oraz inne, wyko-
nywanych systemami transportowymi — samochdéd
osobowy i transport zbiorowy.

Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego (mo-
dalshare), prezentowany jest udziatem procentowym,
np.: 55% podrézy w transporcie pasazerskim, w MOF
Zamoscia realizowanych jest samochodem osobo-
wym.

Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0),
w zakresie MOF ZamosScia.

Wskaznik rezultatu B. Liczba ofiar smiertelnych
w wypadkach drogowych w MOF Zamoscia rocznie

taczna liczba zgondéw stwierdzonych w ciggu 30 dni
w nastepstwie wypadku drogowego na obszarze MOF
Zamoscia (w Miescie Zamos$¢ i w Gminie Zamosgé)
w skali roku, przeliczany na 100 tys. mieszkancoéw
MOF Zamoscia.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkow drogowych i wy-
nikajgcych z nich urazéw poszkodowanych oraz jest to
wskaznik nr 5 — smiertelne wypadki drogowe, opraco-
wany przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej (SUMI), w celu przeprowadzania
znormalizowanej oceny systemdéw mobilnosci oraz
pomiaru ulepszen wynikajgcych z nowych praktyk lub
polityk w zakresie zrédwnowazonej mobilnosci miej-
skiej.

Zgodnie z wytycznymi Narodowego Programu Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, zaktadaja-
cymi ograniczenie do roku 2030 liczby ofiar Smiertel-
nych i ciezko rannych w wypadkach drogowych o 50%
w poréwnaniu z rokiem 2019, jako rok bazowy przyjety
zostatrok 2019.

Wskaznik prezentowany liczbg zgonéw na 100 tys.
mieszkancoéw, np. 2,3 ofiar $miertelnych w wypad-
kach drogowych na 100 tys. mieszkancow w MOF Za-
moscia w danym roku.

Zrédto danych: GUS/BDL oraz dane Instytutu Trans-
portu Samochodowego — Polskie Obserwatorium Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego (www.obserwato-
riumbrd.pl).

Wskaznik rezultatu C. Liczba lokali mieszkalnych
w Zamosciu narazonych na hatas drogowy
Lown =55dB

taczna liczba lokali mieszkalnych w Zamosciu,
ktére narazone sg na hatas komunikacyjny pocho-
dzacy od ruchu drogowego, oceniany wskaznikiem
Lown = 55 dB.

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia hatasem,
prezentowany jest liczbg lokali mieszkalnych np. 325
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lokali mieszkalnych w Zamosciu jest narazonych
na hatas drogowy o wartosci Lown = 55 dB.

Zrédto danych: Strategiczna Mapa Hatasu dla gtéw-
nych drég na terenie miasta Zamosc¢ lub aktualny pro-
gram ochrony $rodowiska.

Wskaznik rezultatu D. Srednioroczne stezenie dwu-
tlenku azotu w Zamosciu

Srednioroczna warto$é zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego dwutlenkiem azotu (NOy) w Zamo-
sciu.

Wskaznik dotyczy kwestii emisji gazow cieplarnianych
oraz zanieczyszczenia powietrza, prezentowany jest
stezeniem $redniorocznym NO,, wyrazonym w ug/m?,
np. $rednia Sa w Zamosciu wynosi w 2030 roku
10 pg/m?®dwutlenku azotu.

Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/sta-
tion_details/archive/285, dane pomiarowe Zamosé,
ul. Hrubieszowska 69A, bank danych GIOS.



Wskaznik rezultatu E. Mieszkancy MOF Zamoscia
z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicz-
nego transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy:

o liczby mieszkancéw MOF Zamoscia, ktorzy w od-
legtosci 417 m w linii prostej dla autobuséw i ana-
logicznych srodkoéw transportu publicznego (od-
powiadajgcej odlegtosci 5 minut dojscia pieszo)
lub 833 m w linii prostej dla kolei (odpowiadajacej
odlegtosci 10 minut dojscia pieszo) od miejsca
zamieszkania, majg dostep do przystankéw za-
pewniajacych bardzo dobry dostep do transportu
zbiorowego,

e potowy liczby mieszkancéw MOF Zamoscia, kt6-
rzy w odlegtosciach jak wyzej, maja dostep
do przystankéw zapewniajgacych dobry dostep
do transportu zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkancow MOF Zamoscia.
Dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys.
mieszkancow, bardzo dobry dostep to powyzej Sred-
nio 4 potaczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu
grup przystankéw w sumie), a dobry dostep to powyzej
$rednio 4 potaczen na godzine.

Wskaznik dotyczy kwestii dostepu do ustug mobilno-
Sciowych/ dostepnosci transportowej oraz jest to

wskaznik nr 6 — dostep do ustug w zakresie mobilno-
Sci, opracowany przez Komisje Europejska dla zrow-
nowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), celem prze-
prowadzania znormalizowanej oceny systemdéw mo-
bilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajacych z no-
wych praktyk lub polityk w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskie;.

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym,
np. 75% mieszkancéw MOF Zamoscia ma bardzo do-
bry lub dobry dostep do publicznego transportu zbio-
rowego.

Zrédto danych: dane JST MOF Zamoscia oraz Organi-
zatoréw ptz w MOF Zamoscia.

Wskaznik rezultatu F. Caty cykl emisji gazow cie-
plarnianych ze wszystkich rodzajow transportu pa-
sazerskiego i towarowego w MOF Zamoscia

Emisja gazéw cieplarnianych CO, w tonach (ekw.)
w skali roku na 100 tys. mieszkanncéw w MOF Zamo-
Scia, obliczana zgodnie z metodyka EMEP/EEA
dla transportu drogowego.

Wskaznik dotyczy kwestii emisji gazéw cieplarnianych
oraz jest to wskaznik nr 7 — emisja gazoéw cieplarnia-
nych, opracowany przez Komisje Europejska
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dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), pre-
zentowany jest wartoscia CO, w tonach (ekw.),
np. 86991t CO..

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT,
wersja 2.0).

Wskaznik rezultatu G. Emisje zanieczyszczen po-
wietrza ze wszystkich rodzajow transportu pasa-
zerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe
dla PM 2,5) w MOF Zamoscia

Emisja pytéw PM 2,5 (w kg PM 2,5 ekw.) w skali roku
na 100 tys. mieszkancéw w MOF Zamoscia, obliczona
zgodnie z metodykg EMEP/EEA dla transportu drogo-
wego.

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia powietrza
oraz jest to wskaznik nr 3 — emisja zanieczyszczeri po-
wietrza, opracowany przez Komisje Europejska
dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), pre-
zentowany jest wartoscig w kg PM 2,5 ekw.,
np. 1201 kg PM 2,5/ 100 tys. mieszkarncow w MOF
Zamoscia.

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT,
wersja 2.0).
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