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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie statej organizacji ruchu dla inwestycji tj.

»ROZBUDOWA UL. LWOWSKIEJ W ZAMOSCIU”.

2. Inwestor:

PREZYDENT MIASTA ZAMOSC, UL. RYNEK WIELKI 13, 22-400 ZAMOSC

3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2023 poz. 682 z pdz. zmianami)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz. 645 z poé:.
zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z péz.
zmianami )

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022 poz. 988 z
pdZ. zmianami)

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U.
2019 poz. 2310 z pbdz. zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 maja 2017 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegdétowych warunkow technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1062 z pdz. zmianami)

4. Istniejacy stan zagospodarowania

Przedmiotem opracowania jest odcinek ulicy Lwowskiej(droga wojewddzka nr 849)od

skrzyzowania z ul. Spadek, przez skrzyzowanie z ul. Listopadowa, z ul. Miyniskg do

skrzyzowania z Al. Jana Pawtfa Il oraz ulicy Lwowskiej(droga krajowa nr 17) od skrzyzowania z

Al. Jana Pawta Il do granic miasta Zamosc. Istniejgce ulice charakteryzujg sie nawierzchnia

asfaltowg wraz z licznymi deformacjami podtuznymi i poprzecznymi. Ul. Lwowskg stanowi

ulica o dwdch pasach ruchu — po jedynym pasie w danym kierunku (na odcinku od ul. Spadek

do Al. Jana Pawta 1), ktérg posiada pasy do skretéw w obrebie skrzyzowan. Na odcinku od
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skrzyzowania z Al. Jana Pawta Il do granic miasta, ulica Lwowska posiada dwa pasy ruchu oraz
pasy ruch do skretéw w obrebie skrzyzowan i zjazdéw. Wzdtuz przedmiotowego odcinka
zlokalizowane sg opaski bezpieczenstwa o nawierzchni z ptyt betonowych 50x50 cm oraz o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej, obustronne drogi dla pieszych o nawierzchni z
kostki brukowej betonowej oraz o nawierzchni mineralno-asfaltowej, drogi dla roweréw o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej, zatoki autobusowe o nawierzchni klinkierowej oraz
obustronne zjazdy o nawierzchni asfaltowej i nawierzchni z kostki brukowej betonowej. W
sktad niniejszego opracowania wchodzi rdwniez skrzyzowanie ul. Lwowskiej i Al. Jana Pawta Il.
Odcinek Alei Jana Pawtfa Il jest drogg krajowg nr 17 stanowi ulica dwujezdniowa o trzech
pasach ruchu (kierunek Lublin) oraz o dwdéch pasach ruchu (kierunek Tomaszéw Lubelski).
Ulica charakteryzuje sie nawierzchnig asfaltowa. Wzdtuz przedmiotowego odcinka znajdujg
sie zjazdy o nawierzchni asfaltowej oraz o nawierzchni z kostki brukowej betonowej, a takze
drogi dla pieszych i roweréw o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Odwodnienie ulic
odbywa sie do istniejgcej kanalizacji deszczowej, za$ ich oswietlenie odbywa sie poprzez
istniejgce oswietlenie uliczne. Na projektowanym odcinku (droga krajowa nr 17 — Al. Jana
Pawta Il) odbywa sie ruch zaréwno o charakterze lokalnym, jak réwniez ruch tranzytowy.
Dodatkowo na przedmiotowym terenie stwierdzono obecnos$¢ oznakowania poziomego,
pionowego, obecnos¢ uzbrojenia podziemnego w postaci: sieci wodociggowej, kanalizacyjnej,
cieptowniczej, gazowej, telekomunikacyjnej oraz elektroenergetycznej. Ponadto w obrebie
obszaru opracowania zainwentaryzowano drzewa kolidujgce z projektowang inwestycja.

Struktura ruchowa na drodze:

1. krajowej nr 17 - pojazdy ciezarowe, ciezarowe z przyczepami, osobowe, autobusy.

Kategoria ruchu KR5.

2. droga wojewddzka nr 849 — pojazdy osobowe, dostawcze i autobusy. Kategoria ruchu KR4.
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5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zaprojektowano rozbudowe ulicy Lwowskiej; od skrzyzowania z ul. Spadek do skrzyzowania z
Al. Jana Pawfa ll(droga wojewddzka nr 849), ulicy Lwowskiej(droga krajowa nr 17) od
skrzyzowania z Al. Jana Pawtfa Il do granic miasta Zamos¢ oraz rozbudowe odcinka Al. Jana

Pawta Il.

Rozbudowa ul. Lwowskiej(DW849):

Zakres robét zaprojektowano od km 0+000.00 do km 0+551.49(Al. Jana Pawta Il).

Na odcinku od km 0+023.5 do km 0+177.93(ul.Mtyniska) zaprojektowano jezdnie asfaltowg
dwupasowg, dwukierunkowgq o szerokosci 7,0 m, ze spadkiem daszkowym 2%. Jezdnie po obu
stronach obramowano za pomocg kraweznika betonowego/kamiennego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni asfaltowej, o szer. 3m i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni oraz po prawej
stronie; droge dla pieszych z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50cm gr. 7cm, o szer. 3m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Przy kraweznikach zaprojektowano pasy
bezpieczenstwa o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru czerwonego gr 6 cm
(szerokos¢ pasa wraz z kraweznikiem wynosi 0,50 m). Drogi dla pieszych obramowano
obrzezem betonowym 6x20x100 cm od strony zieleAcédw. Na odcinku zostang przebudowane
skrzyzowania z ul. Spadek, ul. Listopadowg w postaci skrzyzowan zwyktych oraz zjazdy do
posesji.

Skrzyzowanie ul. Lwowskiej i Mtyniskiej w km 0+177.93, zaprojektowano w postaci ronda
jednopasowego o $rednicy zewnetrznej — 24m z przejezdng wyspg Srodkowa. Jezdnie ronda
zaprojektowano o naw. asfaltowej o szer. 7m, a wyspe srodkowg z kamienia polnego o
$rednicy — 10m. Jezdnie w obrebie ronda obramowano kraweznikiem
betonowym/kamiennym o wymiarach 20x30x100cm. Na wlotach do ronda zaprojektowano
wyspy dzielgce o szer. 2,5-3,0m z kostki betonowej. Wyspy beda stanowi¢ azyl dla pieszych i
roweréw. Wloty do ronda zaprojektowano o szer. 3,5m, natomiast wyloty o szer. 4,0m.
Wytukowania wlotéw wyokraglono promieniem R=12m, a wylotéw R=15m. Na wlocie ul.
Mtynskiej (od potudnia) zaprojektowano ,baypass” dla pojazdéw skrecajgcych w prawo na ul.

Lwowska. Baypass od jezdni ronda oddzielono wyspg o nawierzchni z kostki granitowej
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tupanej. Skosy zatamania krawedzi jezdni na wlotach do ronda zaprojektowano w proporcji
1:10.

Na odcinku ul. Lwowskiej od km 0+177.93(ul.Mtyriska) do km 0+551.49(Al. Jana Pawta
Il)zaprojektowano jezdnie asfaltowg dwupasowq, dwukierunkowg, z dodatkowym pasem
srodkowym dla skretow w zjazdy, o nawierzchni w kolorze czerwonym. Zasadnicze pasy ruchu
beda miaty szer. 3,5 m, natomiast pas do skretéw szer.3m. Jezdnia bedzie miata spadek
daszkowy - 2%. Jezdnie po obu stronach obramowano za pomoca kraweznika
betonowego/kamiennego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni i droge dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej o szer. 2,5m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Po prawej stronie zaprojektowano droge dla
pieszych i roweréw o nawierzchni asfaltowej o szer. 3m i spadku poprzecznym 2% w kierunku
jezdni. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw oddzielono od jezdni bocznym pasem dzielgcym
o szer. 2,0m, sktadajacy sie zielerica oraz opaski bezpieczenstwa od strony kraweznika o szer.
0,5m z kostki betonowej. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw obramowano obrzezem
betonowym 6x20cm od strony zieleicdw, natomiast pomiedzy drogg dla pieszych i drogg dla
rowerdw zaprojektowano 1-rzgd betonowej kostki integracyjnej o wymiarach 10x8cm, koloru
czerwonego. Na odcinku zostanie przebudowane skrzyzowanie z ul. Lwowskg, w postaci
skrzyzowan zwyktych i zjazdy do posesji oraz dwie zatoki autobusowe o szer. 3m, o
nawierzchni z kostki granitowej. Wjazd do sklepu Biedronka w km 0+435.5, str.L bedzie
posiadat dodatkowym pas zjazdowy. Wyjazd bedzie realizowany tak jak w stanie istniejgcym.

Przebudowa skrzyzowania ul. Lwowskiej i Al. Jana Pawta Il — rondo:

Skrzyzowanie zaprojektowano w postaci ronda o srednicy zewnetrznej — 50m. Na kierunku
Lublin — Tomaszéw Lub. zaprojektowano jezdnie ronda o dwdch pasach ruchu o szer. 6m,
natomiast na kierunku Tomaszéw Lub. — Lublin jedne pas ruchu o szer. 6m. Jezdnie ronda
zaprojektowano o naw. asfaltowej. Wyspe srodkowgq zaprojektowano o promieniach R=15-
18m. Wyspa zostanie obramowana kraweznikiem kamiennym 20x30cm. W obrebie wyspy
zaprojektowano jezdnie dla pojazdéw ponadnormatywnych dla kierunku Lublin — Tomaszéw
Lub. z kostki granitowej tupanej, na pozostatej cze$ci ronda zaprojektowano zieleniec. Jezdnie

w obrebie ronda obramowano kraweznikiem betonowym/kamiennym o wymiarach 20x30cm.
'
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W ramach opracowania zaprojektowano dodatkowy wlot na rondo z parkingu sklepu
Carrefour, ktéry bedzie umozliwiat wjazd i wyjazd do sklepu. Na wlotach do ronda
zaprojektowano wyspy dzielgce o szer. 3,0-6,0m, z kostki betonowej lub zieleniec. Wyspy beda
stanowi¢ azyl dla pieszych i roweréw. Wloty do ronda zaprojektowano o szer. 3,5-4,0m,
natomiast wyloty o szer. 4,0m. Wytukowania wlotow wyokraglono promieniem R=13-15m, a
wylotéw R=18m. Dodatkowo na kierunku Tomaszéw Lub. — Lublin zaprojektowano baypass o
szer. 5m. Baypass od jezdni ronda oddzielono wyspg obramowang kraweznikiem
20x30x100cm i opaska bezpieczenstwa 0,75cm. Powierzchnie wyspy bedzie stanowic
zieleniec. Skosy zatamania krawedzi jezdni na wlotach do ronda zaprojektowano w proporcji
1:10.

Rozbudowa ul. Lwowskiej(DK17):

Zakres robét zaprojektowano od km 0+188.61(skrzyzowanie z Al. Jana Pawta Il) do km
0+504.4(granica Miasta Zamos¢).

Na odcinku od km 0+240 do km 0+364.6, zaprojektowano dwujezdniowg, jezdnie asfaltowg o
dwadch pasach w jednym kierunku o szerokosci 3,5-4,0 m, ze spadkiem daszkowym 2% od osi.
Jezdnie oddzielono wyspg srodkowa o szer. 3m z kostki betonowe;.

Na odcinku od km km 0+364.6 do km 0+418, zaprojektowano jednojezdniowg, jezdnie
asfaltowg o dwdéch pasach w jednym kierunku o szerokosci 3,5m, ze spadkiem daszkowym 2%
od osi. W srodku jezdni zlokalizowano pas skretéw do zjazdéw o nawierzchni asfaltowej w
kolorze czerwonym.

Na odcinku od km 0+418 do km 0+500.4(granica Miasta Zamosc¢), zaprojektowano
jednojezdniowg, jezdnie asfaltowg o dwdch pasach z redukcjg do jednego pasa w jednym
kierunku, ze spadkiem daszkowym 2% od osi. Szeroko$¢ jezdni zostata nawigzana do
realizowanej rozbudowy drogi krajowej nr 17, poza granicami miasta. Jezdnie po obu stronach
obramowano za pomocg kraweznika betonowego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Po prawej stronie zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm o szer. 2,5-3m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw oddzielono od

jezdni bocznym pasem dzielacym o szer. 2,0-3,0m, skfadajgcy sie zielerica oraz opaski
'
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bezpieczenstwa od strony kraweznika o szer. 0,75m z kostki betonowej. Drogi dla pieszych dla
roweréw obramowano obrzezem betonowym 6x20cm od strony zieledcéw. Na odcinku
zostang przebudowane zjazdy do posesji i zjazd do sklepu Carrefour. Na koncu odcinka po
stronie lewej zaprojektowano przebudowe petli autobusowej. W ramach przebudowy
zaprojektowano korekte geometrii petli i wymiane istniejacej nawierzchni na kostke
granitowg fupang. W obrebie petli zaprojektowano drogi dla pieszych i miejsca na wiaty
przystankowe.

Rozbudowa Al. Jana Pawta 1I(DK17):

Zakres robét zaprojektowano od km 0+010 do km 0+188.61(skrzyzowanie z ul.Lwowska).

Na odcinku zaprojektowano dwujezdniowg, jezdnie asfaltowg o dwdch pasach w jednym
kierunku o szerokosci 3,5-4,0 m, ze spadkiem daszkowym 2% od osi. Dodatkowo
zaprojektowano dodatkowe pasy skretow do zjazdéw i pas wiaczenia ze zjazdu. Jezdnie
oddzielono wyspg srodkowga o szer. 3-6m, obramowang kraweznikiem 20x30cm i opaska
bezpieczeristwa o szer. 0,75m z kostki betonowe]. Srodkowa cze$¢ wyspy bedzie stanowit
zielniec.

Na poczatku zakresu opracowania nawigzano sie do istniejgcych szerokosci jezdni i uktadzie
pasoéw. Jezdnie obramowano za pomocg kraweznika betonowego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni i droge dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej o szer. 2,5m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Po prawej stronie zaprojektowano droge dla
pieszych o nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni i droge dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej o szer. 2,5m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw oddzielono
od jezdni bocznym pasem dzielgcym o szer. 3,0-4,0m, sktadajacy sie zieleniec oraz opaski
bezpieczenstwa od strony kraweznika o szer. 0,75m z kostki betonowej. Drogi dla pieszych dla
rowerédw obramowano obrzezem betonowym 6x20cm od strony zielencéw, natomiast
pomiedzy drogg dla pieszych i drogg dla rowerdw zaprojektowano 1-rzagd betonowej kostki
integracyjnej koloru czerwonego. Na odcinku zostang przebudowane zjazdy. Do sklepu
Merkury i salonu Renault zostanie wykonana dodatkowa jezdnia asfaltowa. Wjazd do w/w

obiektéw bedzie mozliwy z projektowanego bypassu oraz z Al. Jana Pawta Il. Natomiast wyjazd
'
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z obiektow bedzie mozliwy na Al. Jana Pawta Il. Wjazd do sklepu Biedronka z Al. Jana Pawta Il

bedzie realizowany tak jak w stanie istniejgcym, z dodatkowym pasem do skretu.
6. Opis projektowanego oznakowania

Szczegdtowe oznakowanie poziome oraz pionowe znajduje sie w czesci graficznej zatgczonej

do niniejszego opracowania.
UWAGA:

W ciggu drég podporzadkowanych ktére stanowia ul. Spadek oraz ul. Listopadowa

zaprojektowano przejécia sugerowane.

7. Warunki wykonania statej organizacji ruchu:

Lokalizacja oznakowania winna zosta¢ ustawiona w miejscach wskazanych na planie
sytuacyjnym w sposdb umozliwiajacy jego najlepszg mozliwg widocznos$é. Symbole znakdw
i stupkéw w opracowaniu nie odzwierciedlajg ich rzeczywistych rozmiaréw. Po wykonaniu
prac oznakowanie docelowe musi stanowi¢ przedmiot oddzielnego odbioru branzowego
z udziatem inspektora nadzoru, przedstawiciela wtasciwej rzeczowo Komendy Policji, organu
zarzgdzajgcego ruchem i Inwestora.

Warunki wykonania oznakowania pionowego i poziomego:

- nalezy zastosowac oznakowanie z grupy znakéw wielkosci $Srednich, a oznakowanie C13/16 i
C16 o wielkosci mini.

- konstrukcje wsporcze znakdéw nalezy wykonac z rur stalowych ocynkowanych ogniowo o
$rednicy min 70 mm. Od gory stupek powinien by¢ zabezpieczony kapturkiem.

- stupki do znakéw nalezy zabetonowaé w podtozu zgodnie ze sztukg budowlang i instrukcjg o
znakach drogowych pionowych w sposéb uniemozliwiajgcy ich wyrwanie lub przewrdcenie
(fundamenty betonowe o wymiarach 25x25x60 cm - beton B-15)

- tarcze znakdéw drogowych powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o
grubosci 1,5 mm z podwdjnie zagietymi krawedziami na catym obwodzie oraz z profilami
usztywniajgco - montazowymi.

- tarcze znakdéw powinny byé mocowane do stupkdw za pomocg uchwytéw uniwersalnych
(wyposazonych w specjalne podktadki w formie miseczki, utrudniajgce demontaz znaku przez
osoby niepowotane) lub w uzasadnionych przypadkach za pomocg tasm montazowych (np. do

1 —
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montazu tarcz znakéw na stupach i latarniach o dowolnych $rednicach i ksztattach)

- pomiedzy obejmg tarczy znaku a stupkiem nalezy zastosowal specjalng tasme
antyposlizgowg (zwiekszajgcg wspoétczynnik tarcia), zabezpieczajgcy tarcze znaku przed
obréceniem na stupku

- odlegtos¢ pozioma, znaku od krawedzi jezdni nie mniej niz 0,5 m.

- nie dopuszcza sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposéb wymagajacy
bezposredniego przeprowadzenia $Srub mocujgcych przez lico znaku.

- lico tarczy znaku wykonane z folii odblaskowej Typ 3 (trzeciej generacji) (charakterystyczny
widok plastra miodu)

- nalezy zastosowac oznakowanie poziome grubowarstwowe na jezdni

- przejazdy dla rowerdw oraz przejscia dla pieszych nalezy pomalowacé na kolor czerwony —

powierzchnia malowania: 305.00 m2

- pasy jezdni malowane na kolor czerwony — 920.00 m2

- nawierzchnia uszorstniajaca — 420.00 m2

Uwaga: Nie dopuszcza sie wykonania oznakowania poziomego w warunkach
atmosferycznych, ktdére spowodujg zmniejszong trwato$é oznakowania.

Nie dopuszczalne warunki to:

- temperatura powietrza ponizej 10 °C

- opady deszczu, sniegu

8. Wykaz znakéw pionowych

9. Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
E-1 Projektowane 4
F-15 Projektowane 6
A-20 Projektowane 2
D-3 Projektowane 9
C-2 Projektowane 6
D-41 Projektowane 1
E-15a Projektowane 4
B-25 Projektowane 6
D-14 Projektowane 1
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9. Oznakowanie pionowe
Nazwa Stan Szt.
D-47 Projektowane 1
B-35 Projektowane 4
B-2 Projektowane 3
D-46 Projektowane 1
B-44 Projektowane 1
D-53 Projektowane 1
B-43 Projektowane 1
D-52 Projektowane 1
A-16 Projektowane 2
F-16 Projektowane 3
D-4b Projektowane 2
D-1 Projektowane 6
E-15b Projektowane 1
E-5a Projektowane 1
D-40 Projektowane 1
D-6 Projektowane 10
D-15 Projektowane 4
A-7 Projektowane 22
C-9 Projektowane 9
C-13/16 Projektowane 44
C-16 Projektowane 6
F-10 Projektowane 2
D-2 Projektowane 8
E-3 Projektowane 2
D-6b Projektowane 19
B-20 Projektowane 1
C-12 Projektowane 9
T-27 Projektowane 2

Razem szt.= 206

STAtA ORGANIZACIA RUCHU
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Stupek Projektowane 64
Podwajny stupek Projektowane 10
Stupek+wspornik-lewy Projektowane 17

Razem szt.= 9]

Do przeniesienia

Do przeniesienia

Do przeniesienia

Do przeniesienia

Do przeniesienia

Do przeniesienia

Razem szt.= 1

Stupek

Do przeniesienia

Razem szt.= §[
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt./Pow/Szt. Pow. mal.
P-21a Projektowane 59.6055 22.66
P-7a Projektowane 363.6074 43.63
P-1e Projektowane 843.7603 101.24
P-7b Projektowane 133.2815 31.96
P-14 Projektowane 99.7632 37.42
P-1c Projektowane 362.1960 43.46
P-1b Projektowane 405.1046 16.21
P-2b Projektowane 115.9239 27.82
P-4 Projektowane 151.0053 36.24
P-23 Projektowane 134.0000 88.44
P-26 Projektowane 50.0000 34.50
P-9a mini Projektowane 2.0000 4.14
P-8e krotki Projektowane 6.0000 13.14
P-8a krotki Projektowane 5.0000 6.05
P-8f krotki Projektowane 2.0000 4.38
P-8b krétki Projektowane 8.0000 11.92
P-8g krotki Projektowane 4.0000 9.88
P-9a Projektowane 2.0000 8.30
P-13 Projektowane 112.6417 29.57
P-2a Projektowane 180.7248 21.68
P-10 Projektowane 53.5000 102.04
P-8d krétki Projektowane 7.0000 10.43
pP-12 Projektowane 10.6228 5.31
P-9b Projektowane 2.0000 8.30
P-3b Projektowane 35.5573 6.40
P-10/11 Projektowane 72.1134 177.54
Catkowita pow. malowania [m2]= 902.66 t.gcznie pow. malowania [m2]= 902.66\

1 —
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U-3a Projektowane 6.00
U-3c_1800mm Projektowane 1.00
U-6a Projektowane 5.00
U-5b_C-9 Projektowane 17.00
U-4b Projektowane 1.00
UWAGA:

Projekt zaktada montaz nowych tablic z nazwami ulic.

T-0 Projektowane 12

10. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:
15.12.2024 .
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Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny skala : 1:10000

2. Stata organizacja ruchu skala: 1:500

1 —
STAtA ORGANIZACJA RUCHU 15



