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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem inwestycji jest realizacja ,ROZBUDOWA UL. LWOWSKIEJ W ZAMOSCIU”

W zakres inwestycji stanowi rozbudowa ulicy Lwowskiej(DW849 i DK17) oraz odcinka Al.
Jana Pawta II(DK17), polegajaca na:

e budowie nowych konstrukcji nawierzchni jezdni

e przebudowie skrzyzowan; skrzyzowania ul. Lwowskiej i ul. Mtyriskiej oraz ul.

Lwowskiej i Al. Jana Pawta Il w postaci rond,

e budowa nawierzchni drég dla pieszych

e budowa nawierzchni drég dla roweréw

e budowa nawierzchni drog dla pieszych i roweréw

e budowa zjazdéw

e przebudowa zatok autobusowych i petli autobusowej

e wykonanie cokotéw budynkéw przy projektowanej infrastrukturze drogowej

e wycinka istniejgcych drzew i krzewéw kolidujgcych z inwestycjg

e budowa kanalizacji deszczowej

e budowa kanatu technologicznego

e przebudowa sieci gazowej

e przebudowa sieci elektroenergetycznej

e budowa oswietlenia

e demontaz baneréw reklamowych

e rozbidrka ogrodzen kolidujgcych z inwestycjg

2. Inwestor:
MIASTO ZAMOSC, UL. RYNEK WIELKI 13, 22-400 ZAMOSC

3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2023 poz. 682 z pdz. zmianami)
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e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz. 645 z pés.
zmianami )

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z péz:.
zmianami )

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022 poz. 988 z
pdz. zmianami)

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.
2019 poz. 2310 z pdz. zmianami )

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 maja 2017 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1062 z péz. zmianami)

4. Istniejacy stan zagospodarowania

Przedmiotem opracowania jest odcinek ulicy Lwowskiej(droga wojewddzka nr 849)od
skrzyzowania z ul. Spadek, przez skrzyzowanie z ul. Listopadowg, z ul. MtyiAskg do
skrzyzowania z Al. Jana Pawta Il oraz ulicy Lwowskiej(droga krajowa nr 17) od skrzyzowania z
Al. Jana Pawta Il do granic miasta Zamos¢. Istniejgce ulice charakteryzujg sie nawierzchnia
asfaltowg wraz z licznymi deformacjami podtuznymi i poprzecznymi. Ul. Lwowskg stanowi
ulica o dwéch pasach ruchu — po jedynym pasie w danym kierunku (na odcinku od ul. Spadek
do Al. Jana Pawta 1), ktérg posiada pasy do skretéw w obrebie skrzyzowan. Na odcinku od
skrzyzowania z Al. Jana Pawta Il do granic miasta, ulica Lwowska posiada dwa pasy ruchu oraz
pasy ruch do skretéw w obrebie skrzyzowan i zjazdéw. Wzdtuz przedmiotowego odcinka
zlokalizowane sg opaski bezpieczenstwa o nawierzchni z ptyt betonowych 50x50 cm oraz o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej, obustronne drogi dla pieszych o nawierzchni z
kostki brukowej betonowej oraz o nawierzchni mineralno-asfaltowej, drogi dla roweréw o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej, zatoki autobusowe o nawierzchni klinkierowej oraz
obustronne zjazdy o nawierzchni asfaltowej i nawierzchni z kostki brukowe] betonowej. W
sktad niniejszego opracowania wchodzi rowniez skrzyzowanie ul. Lwowskiej i Al. Jana Pawta Il.
Odcinek Alei Jana Pawtfa Il jest drogg krajowg nr 17 stanowi ulica dwujezdniowa o trzech
pasach ruchu (kierunek Lublin) oraz o dwéch pasach ruchu (kierunek Tomaszéw Lubelski).
Ulica charakteryzuje sie nawierzchnig asfaltowg. Wzdtuz przedmiotowego odcinka znajduja

sie zjazdy o nawierzchni asfaltowej oraz o nawierzchni z kostki brukowej betonowej, a takze
f - - - - - - -~ - - -~ -~ " - - - - - - - - - "
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drogi dla pieszych i rowerdw o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Odwodnienie ulic
odbywa sie do istniejgcej kanalizacji deszczowej, za$ ich oswietlenie odbywa sie poprzez
istniejgce oswietlenie uliczne. Na projektowanym odcinku (droga krajowa nr 17 — Al. Jana
Pawta Il) odbywa sie ruch zaréwno o charakterze lokalnym, jak réwniez ruch tranzytowy.
Dodatkowo na przedmiotowym terenie stwierdzono obecnos¢ oznakowania poziomego,
pionowego, obecnos¢ uzbrojenia podziemnego w postaci: sieci wodociggowej, kanalizacyjnej,
cieptowniczej, gazowej, telekomunikacyjnej oraz elektroenergetycznej. Ponadto w obrebie

obszaru opracowania zainwentaryzowano drzewa kolidujgce z projektowang inwestycjg.
5. Zakres robot

Zaprojektowano rozbudowe ulicy Lwowskiej; od skrzyzowania z ul. Spadek do skrzyzowania z
Al. Jana Pawta ll(droga wojewddzka nr 849), ulicy Lwowskiej(droga krajowa nr 17) od
skrzyzowania z Al. Jana Pawta Il do granic miasta Zamos¢ oraz rozbudowe odcinka Al. Jana

Pawta Il
Rozbudowa ul. Lwowskiej(DW849):
Zakres robét zaprojektowano od km 0+000.00 do km 0+551.49(Al. Jana Pawta Il).

Na odcinku od km 0+023.5 do km 0+177.93(ul.Mtynska) zaprojektowano jezdnie asfaltowg
dwupasowg, dwukierunkowgq o szerokosci 7,0 m, ze spadkiem daszkowym 2%. Jezdnie po obu

stronach obramowano za pomocg kraweznika betonowego/kamiennego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni asfaltowej, o szer. 3m i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni oraz po prawej
stronie; droge dla pieszych z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50cm gr. 7cm, o szer. 3m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Przy kraweznikach zaprojektowano pasy
bezpieczenstwa o nawierzchni z kostki brukowej betonowe] koloru czerwonego gr 6 cm
(szerokos¢ pasa wraz z kraweznikiem wynosi 0,50 m). Drogi dla pieszych obramowano
obrzezem betonowym 6x20x100 cm od strony zieleAcédw. Na odcinku zostang przebudowane
skrzyzowania z ul. Spadek, ul. Listopadowg w postaci skrzyzowan zwyktych oraz zjazdy do

posesji.

Skrzyzowanie ul. Lwowskiej i Mtynskiej w km 0+177.93, zaprojektowano w postaci ronda

jednopasowego o $rednicy zewnetrznej — 24m z przejezdng wyspg $rodkowa. Jezdnie ronda
-
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zaprojektowano o naw. asfaltowej o szer. 7m, a wyspe srodkowg z kamienia polnego o
$rednicy — 10m. Jezdnie w obrebie ronda obramowano kraweznikiem
betonowym/kamiennym o wymiarach 20x30x100cm. Na wlotach do ronda zaprojektowano
wyspy dzielgce o szer. 2,5-3,0m z kostki betonowej. Wyspy beda stanowic¢ azyl dla pieszych i
roweréw. Wloty do ronda zaprojektowano o szer. 3,5m, natomiast wyloty o szer. 4,0m.
Wytukowania wlotéw wyokraglono promieniem R=12m, a wylotéw R=15m. Na wlocie ul.
Mtynskiej (od potudnia) zaprojektowano ,baypass” dla pojazdéw skrecajgcych w prawo na ul.
Lwowskg. Baypass od jezdni ronda oddzielono wyspg o nawierzchni z kostki granitowej
tupanej. Skosy zatamania krawedzi jezdni na wlotach do ronda zaprojektowano w proporcji

1:10.

Na odcinku ul. Lwowskiej od km 0+177.93(ul.Mtyriska) do km 0+551.49(Al. Jana Pawta
Il)zaprojektowano jezdnie asfaltowg dwupasowq, dwukierunkowg, z dodatkowym pasem
srodkowym dla skretéw w zjazdy, o nawierzchni w kolorze czerwonym. Zasadnicze pasy ruchu
bedg miaty szer. 3,5 m, natomiast pas do skretéw szer.3m. Jezdnia bedzie miata spadek
daszkowy - 2%. Jezdnie po obu stronach obramowano za pomocg kraweznika

betonowego/kamiennego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni i droge dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej o szer. 2,5m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Po prawej stronie zaprojektowano droge dla
pieszych i rowerdw o nawierzchni asfaltowej o szer. 3m i spadku poprzecznym 2% w kierunku
jezdni. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw oddzielono od jezdni bocznym pasem dzielgcym
o szer. 2,0m, sktadajacy sie zielenca oraz opaski bezpieczeristwa od strony kraweznika o szer.
0,5m z kostki betonowej. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw obramowano obrzezem
betonowym 6x20cm od strony zielencéw, natomiast pomiedzy drogg dla pieszych i drogg dla
rowerdw zaprojektowano 1-rzagd betonowej kostki integracyjnej o wymiarach 10x8cm, koloru
czerwonego. Na odcinku zostanie przebudowane skrzyzowanie z ul. Lwowsky, w postaci
skrzyzowan zwyktych i zjazdy do posesji oraz dwie zatoki autobusowe o szer. 3m, o
nawierzchni z kostki granitowej. Wjazd do sklepu Biedronka w km 0+435.5, str.L bedzie

posiadat dodatkowym pas zjazdowy. Wyjazd bedzie realizowany tak jak w stanie istniejgcym.

1 —
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Przebudowa skrzyzowania ul. Lwowskiej i Al. Jana Pawta Il — rondo:

Skrzyzowanie zaprojektowano w postaci ronda o srednicy zewnetrznej — 50m. Na kierunku
Lublin — Tomaszéw Lub. zaprojektowano jezdnie ronda o dwdch pasach ruchu o szer. 6m,
natomiast na kierunku Tomaszéw Lub. — Lublin jedne pas ruchu o szer. 6m. Jezdnie ronda
zaprojektowano o naw. asfaltowej. Wyspe srodkowg zaprojektowano o promieniach R=15-
18m. Wyspa zostanie obramowana kraweznikiem kamiennym 20x30cm. W obrebie wyspy
zaprojektowano jezdnie dla pojazdéw ponadnormatywnych dla kierunku Lublin — Tomaszéw
Lub. z kostki granitowej tupanej, na pozostatej czesci ronda zaprojektowano zieleniec. Jezdnie
w obrebie ronda obramowano kraweznikiem betonowym/kamiennym o wymiarach 20x30cm.
W ramach opracowania zaprojektowano dodatkowy wlot na rondo z parkingu sklepu
Carrefour, ktéry bedzie umozliwiat wjazd i wyjazd do sklepu. Na wlotach do ronda
zaprojektowano wyspy dzielgce o szer. 3,0-6,0m, z kostki betonowej lub zieleniec. Wyspy beda
stanowi¢ azyl dla pieszych i roweréw. Wloty do ronda zaprojektowano o szer. 3,5-4,0m,
natomiast wyloty o szer. 4,0m. Wytukowania wlotéw wyokraglono promieniem R=13-15m, a
wylotéw R=18m. Dodatkowo na kierunku Tomaszéw Lub. — Lublin zaprojektowano baypass o
szer. 5m. Baypass od jezdni ronda oddzielono wyspg obramowang kraweznikiem
20x30x100cm i opaskg bezpieczenstwa 0,75cm. Powierzchnie wyspy bedzie stanowic
zieleniec. Skosy zatamania krawedzi jezdni na wlotach do ronda zaprojektowano w proporcji

1:10.
Rozbudowa ul. Lwowskiej(DK17):

Zakres robét zaprojektowano od km 0+188.61(skrzyzowanie z Al. Jana Pawta Il) do km

0+504.4(granica Miasta Zamos¢).

Na odcinku od km 0+240 do km 0+364.6, zaprojektowano dwujezdniowg, jezdnie asfaltowg o
dwadch pasach w jednym kierunku o szerokosci 3,5-4,0 m, ze spadkiem daszkowym 2% od osi.

Jezdnie oddzielono wyspg Srodkowg o szer. 3m z kostki betonowe;j.

Na odcinku od km km 0+364.6 do km 0+418, zaprojektowano jednojezdniowsy, jezdnie
asfaltowg o dwodch pasach w jednym kierunku o szerokosci 3,5m, ze spadkiem daszkowym 2%
od osi. W srodku jezdni zlokalizowano pas skretéw do zjazdéw o nawierzchni asfaltowej w

kolorze czerwonym.

1 —
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Na odcinku od km 0+418 do km 0+500.4(granica Miasta Zamos¢), zaprojektowano
jednojezdniowa, jezdnie asfaltowag o dwdch pasach z redukcjg do jednego pasa w jednym
kierunku, ze spadkiem daszkowym 2% od osi. Szerokos$¢ jezdni zostata nawigzana do
realizowanej rozbudowy drogi krajowej nr 17, poza granicami miasta. Jezdnie po obu stronach

obramowano za pomocg kraweznika betonowego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Po prawej stronie zaprojektowano droge dla pieszych o
nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 c¢cm o szer. 2,5-3m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw oddzielono od
jezdni bocznym pasem dzielacym o szer. 2,0-3,0m, skfadajgcy sie zieleica oraz opaski
bezpieczenstwa od strony kraweznika o szer. 0,75m z kostki betonowej. Drogi dla pieszych dla
rowerow obramowano obrzezem betonowym 6x20cm od strony zielencédw. Na odcinku
zostang przebudowane zjazdy do posesji i zjazd do sklepu Carrefour. Na koncu odcinka po
stronie lewej zaprojektowano przebudowe petli autobusowej. W ramach przebudowy
zaprojektowano korekte geometrii petli i wymiane istniejgcej nawierzchni na kostke
granitowg fupang. W obrebie petli zaprojektowano drogi dla pieszych i miejsca na wiaty

przystankowe.
Rozbudowa Al. Jana Pawta II(DK17):
Zakres robét zaprojektowano od km 0+010 do km 0+188.61(skrzyzowanie z ul.Lwowsk3).

Na odcinku zaprojektowano dwujezdniowg, jezdnie asfaltowg o dwdch pasach w jednym
kierunku o szerokosci 3,5-4,0 m, ze spadkiem daszkowym 2% od osi. Dodatkowo
zaprojektowano dodatkowe pasy skretéw do zjazddw i pas wigczenia ze zjazdu. Jezdnie
oddzielono wyspg srodkowga o szer. 3-6m, obramowang kraweznikiem 20x30cm i opaska
bezpieczeristwa o szer. 0,75m z kostki betonowej. Srodkowg czeéé¢ wyspy bedzie stanowit

zielniec.

Na poczatku zakresu opracowania nawigzano sie do istniejgcych szerokosci jezdni i uktadzie

pasow. Jezdnie obramowano za pomocg kraweznika betonowego 20x30cm.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka po lewej stronie, zaprojektowano droge dla pieszych o

1 —
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nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni i droge dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej o szer. 2,5m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Po prawej stronie zaprojektowano droge dla
pieszych o nawierzchni z ptyt betonowych koloru grafitowego 50x50 cm, o szer. 2m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni i droge dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej o szer. 2,5m
i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Drogi dla pieszych i drogi dla roweréw oddzielono
od jezdni bocznym pasem dzielgcym o szer. 3,0-4,0m, sktadajacy sie zieleniec oraz opaski
bezpieczenstwa od strony kraweznika o szer. 0,75m z kostki betonowej. Drogi dla pieszych dla
roweréw obramowano obrzezem betonowym 6x20cm od strony zielencow, natomiast
pomiedzy drogg dla pieszych i drogg dla roweréw zaprojektowano 1-rzgd betonowej kostki
integracyjnej koloru czerwonego. Na odcinku zostang przebudowane zjazdy. Do sklepu
Merkury i salonu Renault zostanie wykonana dodatkowa jezdnia asfaltowa. Wjazd do w/w
obiektow bedzie mozliwy z projektowanego bypassu oraz z Al. Jana Pawta Il. Natomiast wyjazd
z obiektow bedzie mozliwy na Al. Jana Pawta Il. Wjazd do sklepu Biedronka z Al. Jana Pawta Il

bedzie realizowany tak jak w stanie istniejgcym, z dodatkowym pasem do skretu.

UWAGA: Wszystkie odstoniete cokoty budynkéw nalezy oczysci¢ i wykonczyé jak $ciany

powyzej.
6. Opis projektowanego oznakowania i zabezpieczenie prowadzonych robét

Zaprojektowano wykonywanie robot w czterech etapach.

W etapie | roboty bedg prowadzone na zamknieciu ul. Lwowskiej, od ul. Ogrodowej do
Kuratorium Oswiaty w Lublinie. Delegatura w Zamosciu oraz zamknieciu wlotéw ul. Mtyriskiej
do skrzyzowania z ul. Lwowska na odcinkach okoto 50m. W ramach etapu zostanie wykonana
sie¢ infrastruktury towarzyszgcej, nowe konstrukcje nawierzchni jezdni, drég dla pieszych i
roweréw. Skrzyzowanie ul. Lwowskiej z ul. Mtynskg zostanie wykonane jako rondo.
Zamkniecie jest uzasadnione w celu prawidtowego wykonania skrzyzowania ul. Lwowskiej i
Mtyniskiej — rondo, budowy kanalizacji deszczowej i infrastruktury towarzyszacej. Ponadto
zmniejszy to ilos¢ zagrozen w ruchu pojazdow oraz zwiekszy bezpieczenstwo pracownikow
wykonujgcych prace. W ramach etapu ruch pojazdéw na kierunku Tomaszéw Lub. — Centrum/
Centrum - Tomaszow Lub zostanie skierowany objazdem przez ul. Hrubieszowsks i ul.
Ogrodowa.
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W etapie Il roboty bedg prowadzone na zamknieciu ul. Lwowskiej, od Kuratorium Oswiaty w
Lublinie do skrzyzowania z Al. Jana Pawta Il. Delegatura w Zamosciu oraz wyfaczeniu z ruchu
jednej jezdni Al. Jana Pawta Il do zjazdu do sklepu Biedronka. W ramach etapu zostanie
wykonana siec¢ infrastruktury towarzyszacej, nowe konstrukcje nawierzchni jezdni, drég dla
pieszych i rowerdw. Skrzyzowanie ul. Lwowskiej z Al. Jana Pawtfa Il zostanie wykonane jako
rondo z bypassem na kierunku Tomaszéw Lub.- Lublin. Zamkniecie jest uzasadnione w celu
prawidtowego wykonania skrzyzowania ul. Lwowskiej z Al. Jana Pawfa Il — rondo, budowy
kanalizacji deszczowej i infrastruktury towarzyszacej. Ponadto zmniejszy to ilos¢ zagrozen w
ruchu pojazddéw oraz zwiekszy bezpieczenstwo pracownikdw wykonujacych prace.

W ramach etapu ruch pojazddéw na kierunku Tomaszéw Lub. — Centrum/ Centrum - Tomaszow
Lub zostanie skierowany objazdem przez ul. Hrubieszowska i ul. Ogrodowa.

Ruch pojazddéw na kierunku Tomaszéw Lub. — Lublin/ Lublin - Tomaszéw Lub. Bedzie odbywat
sie na jednej jezdni po jednym pasie w obu kierunkach.

W etapie lll roboty beda prowadzone na odcinku Al. Jana Pawtfa 1I(DK17) od zjazdu do sklepu
Biedronka w kierunku Lublina, na odcinku ok. 50m na $rodkowych pasach ruchu oraz na
odcinku ul. Lwowskiej(DK17) od wykonanego wlotu na rondo w etapie |l do granic Miasta
Zamos¢, na srodkowych pasach ruchu. Ruch w obu kierunkach, na obu odcinkach bedzie
odbywat sie na skrajnych pasach ruchu w obrebie robét. Ruch z ul. Lwowskiej i Al. Jana Pawta
Il, bedzie skierowany na nowe rondo oraz bedzie odbywat sie po starej jezdni w kierunku
Tomaszow Lub. — Lublin. W ramach etapu zostanie wykonana sieé¢ infrastruktury
towarzyszgcej, nowe konstrukcje nawierzchni jezdni, drég dla pieszych i rowerdéw.

W etapie IV roboty bedg prowadzone na odcinku Al. Jana Pawta II(DK17) od zjazdu do sklepu
Biedronka w kierunku Lublina, na odcinku ok. 50m na skrajny pasach ruchu oraz na odcinku
ul. Lwowskiej(DK17) od wykonanego wlotu na rondo w etapie Il do granic Miasta Zamos¢, na
skrajnych pasach ruchu. Ruch w obu kierunkach, na obu odcinkach bedzie odbywat sie na
srodkowych pasach ruchu w obrebie robét. Ruch z ul. Lwowskiej i Al. Jana Pawta Il, bedzie
skierowany na nowe rondo oraz bedzie odbywat sie po starej jezdni w kierunku Tomaszéw
Lub. — Lublin. W ramach etapu zostanie wykonana sie¢ infrastruktury towarzyszacej, nowe

konstrukcje nawierzchni jezdni, drég dla pieszych i rowerdow.

UWAGA !l
1.ZAPEWNIC TYMCZASOWY DOJAZD DO NIERUCHOMOSCI W OBSZARZE ROBOT.
2.W PIERWSZEJ KOLEJNOSCI WYKONAC DROGI DLA PIESZYCH | ROWEROW PO JEDNEJ STRONIE

ULICY Z CZASOWYM ZACHOWANIEM ISTNIEJACYCH CHODNIKOW PO DRUGIEJ STRONIE
1 —
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3. W ETAPIE IV W TRAKCIE ROBOT W UTRZYMAC BEWZGLEDNIE MOZLIWOSC WIAZDU | WYJAZDU
DO SKLEPU MERKURY MARKET | SALONU EURO-CAR PRZEZ ISTNIEJACY ZJAZD DO SALONU EURO-CAR

Projektowane oznakowanie przestawiono w cze$ci graficznej niniejszego opracowania.

7.Warunki techniczne oznakowania:
Zabezpieczenie i oznakowanie robdt musi by¢ dostosowane do utrudnien na drodze, a
takze zapewnic¢ bezpieczenistwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym prace.

e Parametry techniczne elementéw organizacji ruchu drogowego wykorzystanych do
wdrozenia organizacji ruchu zatwierdzonej na podstawie niniejszego projektu i sposéb
ich umieszczenia winny odpowiadaé wymaganiom szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (zatgcznik do Dziennika Ustaw nr
220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

e Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz
utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robét. Wykonawca robdét winien
utrzymywacd je we wtasciwym stanie technicznym i nalezytym stanie czystosci przez
caty okres obowigzywania organizacji ruchu.

e Do oznakowania robdt nalezy zastosowac znaki ,,srednie", z folii odblaskowej I
gen.

e Znakiiurzadzenia bezpieczeAstwa ruchu nalezy usuwaé¢ w miare postepu robét.

e Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢
ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej, wyposazonej w elementy

odblaskowe o barwie zéttej lub pomaranczowe;j.

e W przypadku pozostawienia poprzecznych uskokéw w nawierzchni, po zakonczeniu
robét nalezy je wykonaé w formie ramp o pochyleniu 1:20.
e Termin wprowadzenia kazdego etapu organizacji ruchu i czas jego obowigzywania

winny byé odnotowane w dzienniku budowy.

8.Zagrozenia ruchu
e wygrodzenia jezdni oraz pobocza,

e prowadzenie robdt przy jednoczesnym ruchu pojazdéw,
-
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e wystepowanie ruchu pojazddw i pieszych w poblizu strefy robét,
e utrudnienia w ruchu pojazdéw.
9.Utrudnienia ruchu
e |okalne zwezenia jezdni,
e zaktdcenia ruchu pojazdéw ze wzgledu na zamkniecie ulicy Lwowskiej w
Etapie | i ll, koniecznos¢ wprowadzenia objazddéw
e ograniczenia w dostepnosci pasa drogowego dla ruchu pieszego
e odcinkowe ograniczenia predkosci.
10.Wprowadzanie zmian
Jezeli Wykonawca uzna, ze moze wprowadzi¢ nowg organizacje w celu usprawnienia

wykonywania roboét budowalnych to na swdj koszt wykona nowa czasowg organizacje ruchu.

11.Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu:

od dnia 01.03.2024

1 —
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Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny skala : 1:10000

2.1-2.4 Czasowa organizacja ruchu skala: 1:500

1 —
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